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El Port de Tarragona ha cerrado 2023 con 
33.030.021 toneladas en tráfico de mercan-

cías, lo que supone un crecimiento 
de prácticamente dos dígitos (9,9%)  

respecto al ejercicio anterior. Este resultado 
ha sido posible  principalmente por nuevos ré-
cords en productos  agroalimentarios y crudo 
de petróleo. El comportamiento de los tráficos 
tradicionales lo sitúa como el puerto que más 
crece en la l ista de los 10 enclaves con mayor 
movimiento del sistema portuario estatal, y de 
forma destacada.
 
Por otra parte, pese a la disminución del tráfico 
de carbón y de la carga general contenizada, 
los buenos comportamientos de agroalimen-

Principales
movimientos 2023

Fuente: Autoridad Portuaria de Tarragona

REDACCIÓN

tario (cereales, piensos y harinas) logrando  
un récord histórico: 7,6 millones de toneladas 
(+28,5% respecto a 2022), y los graneles lí-
quidos,  han copmpensado de largo la merma 
de carbón y TEUs. De hecho, los graneles lí-
quidos, que concentran dos tercios de todo 
el movimiento en el enclave tarraconense, ha 
sido el grupo con más movimiento en cifras 
absolutas con un total de 20.567.743 tonela-
das y un aumento del 16,4% respecto a 2022. 
Impulsados por el crecimiento del 24,8% del 
crudo de petróleo (récord histórico) y otros 
productos petrolíferos en un 13,6%.
 
Los graneles sólidos, por su parte, marcan un 
comportamiento muy notable de los cereales 

Port de Tarragona en este tráfico en el Estado 
y en el Mediterráneo.

La carga general ha visto disminuir en 2023 su 
actividad.  Dos factores marcan este retroceso: 
la recuperación de la concesión de la terminal 
de contenedores en el Muelle de Andalucía, en 
la cual se está trabajando por una nueva conce-
sión, y por el cierre de la línea ro-ro con Turquía 
a finales del ejercicio 2022. Sin embargo, el 
movimiento de productos siderúrgicos ha sido 
de 682 mil toneladas, un 12,9% superior al ejer-
cicio de 2022 y se sitúa como el segundo año 
con mayor actividad: crece tanto la importación 
(+18%) como la exportación (+13%). 

El movimiento de mercancías del grupo de auto-
móviles y sus piezas ha mantenido el crecimien-
to de los ejercicios anteriores, llegando a los da-
tos prepandemia, pero todavía lejos de las cifras 
récord del Port. En este grupo hay que analizar 
que el crecimiento por unidades de automóvi-
les ha sido del 27,2% respecto a 2022 superando 
la barrera de las 200.000 unidades movidas en 
los muelles de Galicia y Cantabria con un total 
de 218.322 vehículos. En el grupo de materiales 
para la construcción elaborados, los resultados 
presentan exportaciones de 478 mil toneladas, 
multiplicando por 6 las cifras del año anterior. 
La causa ha sido la exportación de material de 
cantera con destino, principalmente, a México.

Tráficos 2023
Líder de crecimiento entre los 
grandes puertos del sistema estatal

Aumento de los tráficos estructurales 
del Port: graneles líquidos y sólidos

Merma en carga general: reducción de la actividad de 
TEUs y cierre en 2022 de la línea ro-ro con Turquía

2022
30.045.871 TONELADAS

TONELADAS

2023
33.030.021 +9,9%

Graneles sólidos

6%

63%

31%

Graneles líquidos

Carga general

y sus harinas, con 6,50 Mt y un crecimiento del 
52,7% respecto a los datos del 2022. En 2022 
con 4,25 Mt se registró el récord histórico del 
tráfico de cereales, superando los 4,21 Mt del 
2019. Los datos del 2023 superan en 2,24 Mt 
el anterior récord, y certif ican el l iderazgo del 

Nuestros valores
LAS CUALIDADES QUE NOS DISTINGUEN

www.ocaglobal.com

MEMBERS
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Consolidación de ingresos

Ingremento del Cash Flow

Récord del EBITDA

Reducción del endeudamiento

Repunte de la tesorería

La Autoridad Portuaria de Tarragona (APT) cierra el ba-
lance económico del 2023 con cifras claramente desta-
cables. Se aprecia una cierta continuidad con los resul-
tados del 2022, que ya fue un año excepcional (con el 
añadido de ingresos atípicos provenientes de Puertos 
del Estado) y que permitió al enclave tarraconense dar 
un salto cualitativo en su balance, con unos ingresos 
por encima de los 64 millones de euros. En este sentido, 
puede apuntarse que entre la cifra de negocio del 2021 
y el 2023 hay un avance estructural, ya que vienen a 
consolidarse las cifras del 2022. Un camino de consoli-
dación que este 2024 tiene que certificarse.

El pasado ejercicio suma además una diferencia al alza de 
las aportaciones de la  APT a Puertos del Estado (864.000 
euros) respecto al 2022, derivadas de transferencias al 
Fondo de Compensación Interportuario y a las tasas.

A destacar la cifra del cash flow, con notable aumento 
que denota la buena salud económica del ente portua-
rio. Igualmente, la reducción del endeudamiento, a ra-
zón de 4 millones de euros anuales, y el incremento de 
la tesorería que viene apuntándose en los últimos ejer-
cicios, lo que garantiza músculo financiero para poder 
acometer, con fondos propios, las partidas del Plan de 
Inversión del Port.

Balance 
económico

En millones de euros

Histórico de ingresos

Fondo de Compensación
Interportuario aportado

2023
2,4 M€

2023
2 M€

Aportación a Puertos del Estado

2022
2 M€

2022
1,6 M€

Inversiones
16,5M€

2022
24,3M€

Endeudamiento
44M€

2022

2022

48M€

Tesorería
62,7M€

2022
52,4M€

Ingresos

Resultado

64,5M€

10,2M€

2022

2022

64,7M€

13,2M€

EBITDA
34,9M€

2022
34,2M€

Cash Flow
33,7M€

2022
31,5M€

2018 2019 2020 2021 2022 2023

57,2 57,2
53,2

64,7 64,5

49,4
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Los puertos de interés general movieron 543.307.746 
toneladas en 2023, lo que supone un 3,3% menos que 
en 2022 (561,7 millones). El año ha estado marcado 
por una desaceleración en los tráficos, por diversas 
tensiones internacionales, como la guerra de Rusia y 
Ucrania, a la que se sumó la situación de violencia en 
Oriente Medio, que especialmente en la última parte 
del año provocó afecciones en el comercio marítimo 
al verse afectado el paso del Mar Rojo, lo que está 
provocando cambios de rutas, retrasos y también su-
bida de costes.

La mercancía general se contrajo el 2,9% respecto al 
año anterior hasta 262,6 millones de toneladas, por 
el descenso de la que se transporta en contenedor 
(-4,7%) -una contracción moderada tras las caídas 
más pronunciadas registradas en septiembre (-8,2%) 
u octubre (-7%)-, hasta llegar a 178,7 millones de to-
neladas. Sin embargo, el dato de diciembre de 2023 
es superior al del mismo mes de 2022 (14,6 millones 
de toneladas frente a 14,2), siguiendo la tendencia ini-
ciada en noviembre que refleja una ligera recupera-
ción de la mercancía en esta presentación. 
 
En TEUs, 2023 cierra con un descenso del 4,5%, has-
ta 16.379.280. Aunque en diciembre se movieron 1,34 
millones TEUs, por encima del dato de diciembre de 
2022 (1,29 millones), registrándose aumentos en ese 
mes tanto en tránsito, como entrada-salida nacional 
y entrada-salida exterior.

Por su parte, el volumen de mercancía general con-
vencional aumentó el 1,2%, hasta 83,9 millones. El 
buen comportamiento de los vehículos que, como 

mercancía aumentaron el 19,6%, hasta los 3,8 millo-
nes, explica en gran parte ese incremento.

Los graneles sólidos registraron una caída el año 
pasado del 3,7%, hasta 90,4 millones de toneladas, 
pese al fuerte aumento en alguna mercancía, como 
los cereales (+33%). Respecto al tráfico de graneles 
líquidos, disminuyó el 3,7% hasta 175 millones de to-
neladas. El tráfico ro-ro creció el 1,3% hasta los 71,8 
millones de toneladas.
 
El número de buques mercantes por los puertos es-
pañoles aumentó en 2023 el 4,5% con un total de 
164.215 unidades, y el arqueo bruto creció un 6%.
 
Para 2024 las previsiones siguen augurando tensio-
nes globales, por lo que es muy importante seguir 
trabajando juntos para afrontar los desafíos e impul-
sar el papel de los puertos españoles como motor de 
desarrollo económico, social y medioambiental.
 
Las mejores noticias llegan desde el tráfico de pasa-
jeros, que confirma su fuerte ascenso en 2023. En to-
tal, 39,2 millones de personas pasaron por los puer-
tos españoles, el 18,9% más que en 2022.
 
Como se preveía, el movimiento de cruceristas por los 
puertos españoles superó en 2023 el récord absoluto 
marcado en 2019 (10,6 millones), por encima ya de los 
12 millones, lo que supone un 46,8% más respecto a 
2022, confirmándose el liderazgo de Barcelona y Ba-
leares en este sector, pero con aumentos en casi to-
dos los puertos, destacando especialmente el fuerte 
impulso de Cádiz (+72,4%) y los puertos canarios.

La suma del tráfico en 
los puertos estatales 
cierra 2023 con 543 
millones de toneladas, 
un 3,3% menos
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“Si afrontamos como
es debido la transición 
energética, seremos 
un puerto más fuerte”
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Saül Garreta llegó a la presidencia de 
la Autoridad Portuaria de Tarragona 
con una serie de ideas en la mochi-

la. La  principal de ellas 
era poner gran parte del 

foco en la sostenibilidad,  centrada 
en impulsar la descarbonización, a la 
que acompañaría un nuevo frente:  la  
creación de un polo que pivotase so-
bre la economía azul. En ambos fren-
tes, en las 16 meses de mandato, Ga-
rreta ha anclado una línea estable y 
creciente. Gracias a ello, y  junto con 
la capitalidad de la Vall d’Hidrogen 
de Catalunya, en este tiempo se ha 
puesto claramente al Port en el mapa 
de la sostenibilidad.

El presidente del Port ha reconoci-
do siempre que su voluntad no es 
la intervenir sobre la orientación ni 
gestión de los tráficos. Busca Garre-
ta que el Port sea un facilitador, con 
capacidad de adaptación ante la de-
manda y los nuevos retos. Como lo 
fuera en el pasado reciente, la lucha 
del Port se abre claramente a la di-
versificación, introduciendo vecto-
res como la adaptabilidad: los mue-
lles han de trabajar en un horizonte 
que permita el multipropósito, y en 
escucha siempre de las necesidades 
de los operadores.

En el primer ejercicio completo de 
Garreta, 2023, la Autoridad Portuaria 
presenta uno de sus mejores balan-
ces, con crecimiento de dos dígitos 
en volumen, y una más que saneada 
cuenta de resultados. Encara el Port 
su presente e inmediato futuro con 
optimismo. “Hoy podemos constatar 
que todo aquello que se proyectó en 
el pasado cobra mucho sentido, sen-
tando las bases de nuestro presente 
y futuro”, argumenta Garreta.

JOAN A. DOMÈNECH

¿Qué valoración hace de este lar-
go primer año como presidente?
El tiempo pasa volando. No ima-
ginaba que se llegaría a un punto 
con tanta actividad. Recuerdo que 
cuando me hicieron la propues-
ta tardé muy poco en decidirme; 
después ya tuve que encajarlo 
con la familia y mi empresa de 
arquitectura, a la que no podría 
dedicarme durante un tiempo. Lo 
cierto es que la realidad ha supe-
rado las expectativas.

¿Cómo se ha notado su impronta?
Pienso que realmente no he intro-
ducido nada nuevo. Es decir, mi 
entrada como presidente no ha 
sido revolucionaria. Considero que 
lo que he hecho ha sido reforzar 
unas líneas de trabajo que ya exis-
tían y darme cuenta que la econo-
mía del Port va más allá de todo lo 
relacionado con el mar.

Todo el equipo y la organización 
procura leer la realidad y, desde un 
punto de vista de la responsabili-
dad, intentamos prepararnos para 

decidir cómo nos tenemos que 
organizar, y muscularnos 

para afrontar esta rea-

lidad. Debemos hacer siempre un 
análisis de los datos y percibir cuá-
les son los indicadores, y reforzar 
aquellas áreas que todavía tienen 
buenas condiciones el futuro.

2023 puede considerarse como 
un muy buen ejercicio para el 
Port. Y aunque solo sea por com-
paración, lo ha situado como el 
de mayor crecimiento entre los 
principales puertos del Estado.
Podemos hablar, efectivamente, 
de cifras potentes, más allá del 
análisis del balance, que tam-
bién es positivo. Analizando los 
resultados de los otros puertos, 
somos de los que más ha crecido 
entre los grandes. Hemos cerra-
do el año como sextos en el ran-
king, muy cerca de las cifras del 
puerto de Bilbao. (Los principales 
puertos en volumen del Estado 
son: Algeciras, Valencia, Barcelo-
na, Huelva y Bilbao)

Un crecimiento en tráficos del 
9,9%. En cambio, los grandes 
puertos han sufrido mucho…
En nuestro caso, estoy seguro 
que hay parte local importan-
te que ha contribuido a alcanzar 

estos datos. Tenemos un gran 
equipo humano y una comunidad 
portuaria que ha sabido gestio-
nar perfectamente todos estos 
cambios globales. Nos hemos 
adaptado bien y damos un buen 
servicio de forma solvente. Todo 
ello hace que el Port de Tarrago-
na genere confianza y esto hace 
que se consoliden los tráficos y 
que vengan de nuevos. Nos ven 
como un socio solvente.

Pienso que hemos definido una 
serie de ejes potentes y los he-
mos trabajado en cada uno de 
los proyectos. Cada vez estamos 
siendo un puerto más transver-
sal, donde procuramos que el 
departamento de Medio Ambien-
te piense también en el negocio, 
y que nuestro ámbito comercial 
también tenga en consideración 
el medio ambiente, por ejemplo.

Hidrocarburos y agroalimenta-
rio siguen siendo los grandes 
tráficos estructurales del  Port. 
Y de los que dependen miles de 
empleos. En agraolimentario el 
Port es fundamental, somos una 
pieza básica de la cadena logís-



16 17

tica: desde el transporte de ce-
real que alimenta a las fabricas de 
pienso, y por extensión a las gran-
des granjas, hasta servir también  
a pequeños y medianos gana-
deros. En este sentido, nosotros 
compartimos muchas demandas 
que hace el campesinado; e in-
sistimos que no tenemos ninguna 
capacidad de incidencia en el pre-
cio de las materias primas. Quere-
mos que nos vean como aliados: 
nos necesitamos el uno al otro.

Trabajamos para ser más eficien-
tes en todo lo que estamos hacien-
do. Por ejemplo, hemos manteni-
do reuniones con los estibadores 
para ver cómo podemos ser más 
competitivos. Esto hará que los 
precios finales puedan bajar.

Por otra parte, en volumen, el más 
importante es el tráfico de hidro-
carburos, sector que necesita, tan-
to sí como no, apostar por la transi-
ción energética de la mejor manera 
y de la forma más coordinada posi-
ble, con todas las empresas.

En 2023 se sufrió especialmen-
te en carga general. Sin em-
bargo, no puede decirse que el 
puerto no tenga diversificación 
de tráficos.
En el Port tenemos una gran di-
versificación de mercancías y la 
gente no lo sabe. Lo que quere-
mos dar es un servicio que nece-
sitan las empresas en carga ge-
neral, que puede ser muy variado 
y prácticamente a medida.

Somos buenos en el ámbito de 
los cereales, también en hidro-
carburos, y disponemos de un 
gran ecosistema empresarial que 
necesita apoyo en las cargas 
generales. Pues aquí es donde 
tenemos que poner el foco de 
atención. En todo caso, nos en-
contramos con un buen escena-
rio con buenas perspectivas.

Por otro lado, es importante re-
marcar que se está haciendo 
un trabajo muy intenso  que va 
más allá de los resultados para 
proyectar el Port en el exterior. 
Estamos haciendo un esfuerzo 
por dar mayor visibilidad al Port.  
Cda vez se hacen más cosas en 
este terreno.

Y esto comporta algunas cam-
bios en la gestión interna.
Pienso que las empresas, para 
gestionar la complejidad crecien-
te y el nivel de incertidumbre, son 
mucho más pluridisciplinares. 
Tienen trabajadores especialis-
tas junto con otros con un perfil 
más generalista. La innovación ya 
no es un departamento exclusivo, 
sino que se incorpora dentro de 
cada departamento. La parte de 
recursos humanos, un tema muy 
importante, se reorganiza para 
que la gente pueda tener más ca-
lidad de trabajo, ser más produc-
tivos, con menos reuniones inúti-
les y más información de calidad. 
Y esta evolución te sirve para 
tomar decisiones. Como puerto 
estamos ya en ese camino, pero 
todavía la podemos hacer más.

¿La decisión de rescindir el con-
trato al operador de la terminal 
de TEUs, DP World, no pretendía 
buscar un sustituto para el mis-
mo tipo de tráfico?
De hecho, la idea original con la 
terminal de contenedores era que 
Íbamos a competir por el tráfico 

de TEUs, buscábamos 500.000 
toneladas y ampliarlo a un millón, 
pero vemos como Valencia tiene 
4,5 millones de toneladas, con 
unas grandes infraestructuras, o 
Barcelona, con 3,5 y 
un alto nivel de pro-
fesionalización. ¿De-
bemos entrar a com-
petir en ese campo? 

En este momen-
to trabajamos para 
ver cómo podemos 
afrontar el futuro de 
este sector. Estamos 
hablando de un esce-
nario de gran complejidad que de-
bemos ver cómo podemos acoplar 
todo para darle potencial a la termi-
nal.  Nuestra idea es poder captar 
tráfico de TEUs, no renunciamos 
a ello. Pero para el conjunto de la 
terminal, estudiamos otro plantea-
miento, sin intención de competir 
en toneladas o con el mercado glo-
bal. Quiero dar un buen servicio. Y 
lo podemos dar creando sinergias 
con la terminal intermodal de la 
Boella y la ZAL, y con la PortTarra-
gona Terminal Guadalajara-Mar-

chamalo, en un momento donde la 
integración vertical parece que se 
impone en el sector.
Al final, como ve, con la marcha 
de DP World cambiamos un poco 

las condiciones, porque tal como 
estaba plateado no nos cubría las 
expectativas que teníamos.

¿Un nuevo tipo de operador que, 
además, pueda acoger tráfico 
de TEUs?
Sí, dentro de un marco de mul-
tipropósito. Para conseguir este 
tráfico de contenedores no tene-
mos que perder oportunidades. 
Nuestra estrategia es permitir 
el multipropósito con unos con-
dicionantes. Y para ello hay que 

Nos encontramos en 
un buen escenario, 
con buenas perspectivas

“
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redimensionar todas las otras 
piezas que dependían de la cifra 
prevista inicialmente. Tenemos 
un puerto con varias posibilida-
des, y los condicionantes son, 
por ejemplo, que si en el Moll de 
Cantàbria hay pasta de papel, 
las actividades que se hagan en 
el Moll de Andalusia no la con-
taminen. En este sentido, ya hay 
operadores interesados, pero 
es compleja la solución. 

Entonces se trata de poner 
el foco en diversificar la 
carga general.
Tenemos un puerto extenso, 
con espacios disponibles y 
debemos ser eficientes para 
optimizarlos. Como, por 
ejemplo, los dos muelles 
que se harán en el nuevo 
contradique. Sera una obra 
estratégica que permitirá 
acoger nuevos muelles 

multipropósito.

El Port está funcio-
nando bien, pero todavía tie-

ne que ir mejor. Y para que sea 
así tenemos que jugar bien esta 
carta, la de la diversificación.  
Disponemos de un gran ecosis-
tema empresarial que necesita 
apoyo en las cargas generales. 
Pues aquí es donde tenemos que 
poner el foco de atención. Lo 
que queremos es dar servicio a 
las empresas con aquella carga 
general que necesitan. Y adap-
tarnos: si hay una de las piezas 
que cambian, readaptamos el 
sistema y lo redirigimos. Esto es 
como un barco. Uno de nues-
tros esfuerzos como organiza-

ción es poder hacer esto, que no 
es nada fácil.

En este campo, el de la carga 
general, ¿hay alguna propuesta 
por una nueva ruta ro-ro?
Estamos en un momento coyuntu-
ral que, en general,  hay pocos bar-
cos ro-ro. Están bastante disputa-
dos. Esto cambiará de aquí a  ocho 
o nueve meses y, mientras tanto, 
lo que se está planteando es lle-
var el material en contenedores. A 
escala de espacio y eficiencia se-
guramente no tiene la misma  que 
el ro-ro. Este tema se resolverá, 
porque me consta que las grandes 
navieras ya buscan como suplir la 
carencia de barcos ro-ro.

La futura ZAL  puede ser un apo-
yo en este sentido, el de diversi-
ficar tráficos.
Hay un interés elevado de empre-
sas importantes que se podrían 
implantar en la Zona de Activi-
dades Logísticas (ZA). Tenemos 
ofertas, pero debemos valorar 
qué nos conviene más para adap-
tarse a nuestras necesidades y no 
hipotecarnos. Mirar de qué mane-
ra puede ser un complemento de 
actividades. Lo importante es que 
hay una demanda clara, y que po-
damos estudiar diversas posibi-
lidades. Trabajamos actualmente 
con 8 o 9 posibilidades. Antes de 
la primavera del próximo año ya 
tendremos noticias.

Y en todo ello juega un papel des-
tacado la terminal de la Boella.
En efecto.  Ayuda también el hecho 
que tenemos dos terminales ferro-
viarias, y el potencial que se vislum-

bra en este sector logístico. Hemos 
de acertar en el desarrollo de los 
espacios portuarios, nada sencillo 
y técnicamente muy complejo, para 
que todo se armonice y cree el vo-
lumen de tráficos esperado.

La ZAL tuvo que esperar dece-
nios antes del inicio de obras, 
víctima de interminables trámi-
tes administrativos. ¿No cree 
que es difícil que el empresario y 
la ciudadanía en general entien-
da estos procesos tan lentos?
En Catalunya tenemos un déficit 
clarísimo con la administración 
pública. Si no ayudamos a todos 
estos empresarios que quieren 
hacer cosas, si no somos facilita-
dores, tendremos un colapso.

Aquí, en el Port,  como administra-
ción tenemos unos deberes pen-
dientes. Como parte que soy yo 

de la administración, primero ten-
go que identificar los problemas, 
hacer mucha autocrítica y poner 
medios para que esto no pase. Lo 
que no podemos hacer es ir en 
contra de todo ni a favor de todo.

Hemos potenciado en estos últi-
mos meses la necesaria colabo-
ración con la empresa privada. 
Queremos compartir nuestra vi-
sión comercial con los operado-
res privados; crear cohesión. Esto 
se había perdido un poco porque 
el mundo va cambiando y hay 
que realinearse con los nuevos 
escenarios. Tenemos que ir en 
esta línea de colaboración publi-
co-privada. Esto nos va a permitir 
adaptarnos a las nuevas realida-
des y ser más sostenibles,  resi-
lentes, adaptables y flexibles.

Somos muy conscientes que 
hace falta un acompañamiento 

en todos los sectores en los que 
trabaja el enclave, y además hay 
que tener en cuenta que somos 
una infraestructura muy diversifi-
cada. Realmente, somos un puer-
to grande porque tenemos un rol 
estratégico en varios tipos de 
tráficos. Es evidente que hay que 
mantener la buena posición en 
todo aquello en lo que destaque-
mos. Pero no debemos crecer por 
crecer y obsesionarnos con subir 
posiciones en el ranking. Debe-
mos focalizarnos en dar un buen 
servicio a todas aquellas empre-
sas que dependen que tú hagas 
las cosas bien. Y no perdamos 
de vista que nosotros también 
dependemos de todas estas em-
presas. Esta relación simbiótica 
la hemos potenciado claramente. 
Lo hemos hecho con los aconte-
cimientos que hemos realizado 
entorno al Hidrógeno, a los pro-
ductos químicos o a la logística 
por ferrocarril en los equipamien-
tos de Puerto-Ciudad, y hemos 
enfocado cada vez más nuestra 
actividad hacia los segmentos 
que son estratégicos.

El Port genera confianza: los 
operadores nos ven como un 
socio solvente

“



20 21

La PortTarragona Terminal Gua-
dalajara-Marchamalo va por 
buen camino...
Con la Terminal Guadalajara-Mar-
chamalo tendremos este punto 
de crecimiento hacia la diversifi-
cación. Por toda la demanda que 
tendrá este puerto seco, estamos 
hablando de una infraestructura 
que nos permitirá hacer un salto 
en calidad y volumen.

Poder llegar aquí desde el inte-
rior de la península será gracias 
a esta plataforma. Pero tenemos 
que pensar a largo plazo, sin ol-
vidar el corto. Pensar en largo 
quiere decir no valorar tanto los 
volúmenes, que se incrementa-
rán, como ver hacia dando van 
las tendencias para adaptarnos.

nemos que creer en los nuevos 
combustibles, las bajas emisio-
nes y un espacio libre de conta-
minaciones. El mundo ya va hacia 
aquí. En este sentido, nuestra vi-
sión es que la descarbonización 
en toda la cadena logística pasa 
por el ferrocarril.

A modo de ejemplo, hemos he-
cho una serie de jornadas ener-
géticas con posicionamientos 
favorables en Vall d’Hidrògen de 
Catalunya   y esto se ha traduci-
do en contactos y oportunidades 
de inversión y de nuevos tráfi-
cos. Cada vez estamos más en el 
mapa en temas de sostenibilidad. 
Y esto es resultado de un trabajo 
de equipo, como no puede ser de 
otro modo.

Sin embargo, creo que cada terri-
torio tiene una capacidad de ab-
sorción, que si la sobrepasas en 
cuanto a niveles hídricos, de cons-
trucción de viviendas, de coches 
o a escala de polución, entre mu-
chos otros, se colapsa el sistema 
y salimos todos perdiendo. Este 
análisis basado en la capacidad de 
absorción, yo la aplico a todo.

¿Hay que evitar el gigantismo?
Tenemos que ver qué capacidad 
de absorción tiene un territorio 
como el Camp de Tarragona, con 
una población de 500.000 per-
sonas, con un peso turístico y ver 
qué valor añadido podrían aportar 
200.000 cruceristas.

Y esto es una decisión del territorio. 
Habrá gente que está totalmente 
en contra, y otros a favor de que 
lleguen 3.000.000 de cruceristas, 
como tienen los puertos medite-
rráneos más grandes. Insisto, yo no 
decido:  hay una mesa institucional 
de cruceros que tiene un peso im-
portante, con representantes de las 
administraciones y del sector priva-
do, y todavía más si lo ligamos con 
la nueva Área Metropolitana del 
Camp de Tarragona. En todo caso, 
tenemos que tener cruceros de 
acuerdo con el Port de Tarragona y 
huir de modelos más masificados.

¿Qué puerto le gustaría 
para el futuro?
Un puerto que si ha de virar a estri-
bor lo pueda hacer de una manera 
reactiva y rápida, con un equipo 
humano muy bien avenido, y con 
un entorno de confianza que no se 
ha de confundir con una flata de 
jerarquía o de responsabilidad.

Queremos compartir nuestra 
visión comercial con los ope-
radores privados

Por último, querría hablar de 
los cruceros. 
Yo respeto todos los puntos de 
vista, pero lo que quiero hacer 
valer es que, de la misma mane-
ra que no decido qué tipo de trá-
fico va dentro de un contenedor, 
tampoco decido si ahora tienen 
que venir unos cruceros u otros. 
Debemos tener en cuenta que hay 
una concesión con una empresa, 
con unos compromisos y unos ob-
jetivos ligados a esta concesión.

En su mandato, la apuesta del 
Port por la transición energética 
se ha convertido en una de sus 
principales banderas. 
Somos un puerto que necesita-
mos hacer esta transición ener-
gética. Esto significa realizar una 
serie de adaptaciones durante 
este periodo de transición. Si lo 
afrontamos como es debido, nos 
hará más fuertes. Es un reto que 
estamos asumiendo para que el 
Port de Tarragona despunte. Te-

“
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Los transportistas ven 
un gran futuro para el 
sector, pero exigen a 
las administraciones 
cambios importantes 

Los últimos datos hechos públicos apuntan que 
cada día pasan de media casi 3.400 vehículos 
por el Port. Hemos reunido a diferentes repre-
sentantes del transporte por carretera para 
analizar la situación actual del sector y las pers-
pectivas de futuro.
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Los últimos años han sido compli-
cados para los transportistas. “En 
el año 2022, el gasóleo subió de 

forma exponencial 
en muy poco tiem-

po y esto descolocó a las empre-
sas. Hasta que puedes hablar con 
los clientes, convencerlos que es 
un aumento de costes extraordi-
narios, que se ajusten los precios, 
costó. Porque veníamos de unos 
años que las inflaciones habían 
sido casi cero y los clientes se ha-
bían acostumbrado a que los in-
crementos eran pequeños o has-
ta se habían reducido precios. El 
2022 fue una sacudida importante 
y provocó muchos problemas que 
todavía ahora sufrimos sus conse-
cuencias”, explica el secretario ge-
neral de la Federación de Empre-
sarios de Transporte de Tarragona 
(FEAT), Josep Lluís Aymat.

“La inflación nos afecta mucho. Aho-
ra estamos en un 3% de inflación, 
pero el agosto pasado estábamos al 
11%. Estas diferencias que hay duran-
te el año no se compensan y, si tienes 

que cambiar ruedas o ir al taller, tie-
nes que ir cuando toca y no esperar 
en enero que te saldrá más barato. 
Todos los suministros del camión han 
subido en dos años un disparate. La 
inflación que nos dicen no es real”, 
afirma Francesc Mateu, represen-
tante de la Agrupació Portuària, que 
reúne a los transportistas autónomos 
que trabajan en el puerto.

Rafael Campaña, de Transportes Lí-
quidos Campaña, con una flota de 
más de cien camiones, señala que 
el precio de un camión o una cister-
na nueva ha aumentado un 30 o un 
40% los últimos dos años. “Además 
los intereses han subido. Este año 
invertiré cero en nuevos camiones; 
aunque aquí en Tarragona estamos 
en un lugar privilegiado, con mucha 
industria química, y se trabaja”, re-
conoce Campaña. 

Medidas positivas
Aymat considera que la situación 
de 2022 sirvió para que la adminis-
tración tomara conciencia que se 
tenían que tomar medidas estruc-

turales, como la cláusula del gasó-
leo, que permite ajustar los precios 
según el alza o la baja del precio del 
carburante, o la prohibición de la 
carga y descarga por parte de los 
conductores, largamente reivindi-
cada por el sector. Se introdujeron 
las bonificaciones en los carburan-
tes, ayudas directas, acortar tiem-
pos de carga y descarga con una 
penalización por hora. “Estas me-
didas han hecho que las empresas 
pudieran hablar más de tú a tú a los 
clientes”, añade. Y es que el Real 
Decreto Ley establece un régimen 
de sanciones para los incumpli-
mientos de las empresas, como los 
pagos fuera de plazo.

“Los clientes han cambiado su forma 
de pago y lo hacen más al día; hay 
más control”, explica Rosa Saltó, de 
Transportes Saltó. “Voluntad ni una 
de pagar”, apunta Mateu, y Campaña 
recuerda que las empresas grandes 
ya cumplían antes algunas de estas 
medidas, como la cláusula del gasó-
leo o el tiempo de espera. “Si no está 
la carga preparada pagas penaliza-

Los clientes han 
cambiado su forma de 
pago y lo hacen más al 
día; hay más control.

Rosa Saltó
Transports Saltó

ción. Antes las empresas pequeñas 
no lo respetaban”, asevera.

“La Ley de la morosidad nos ha 
dado un poco de aire. Ha hecho 
que los que pagaban a 90 días y 
se alargaban a 120 y 150 días pa-
guen voluntariamente a menos de 
60 días y esto nos ha dado pulmón. 
Cuando vas a pagar gasóleo o cam-
bias las ruedas lo pagas en una se-
mana. Teníamos que aguantar unas 
pólizas de crédito monstruosas. Es-
tamos negociando un nuevo con-
venio, con un aumento del 10% y la 
mayoría de clientes lo entienden”, 
explica Joaquim Riudeubas, presi-
dente de la FEAT.

Escasez de conductores
Uno de los problemas que preocu-
pa más a los empresarios del trans-

porte por carretera es la escasez de 
conductores y el consecuente pro-
blema en el relevo generacional.  La 
media de edad de los transportistas 
tarraconenses ha subido hasta los 
52 años. “Las empresas cada vez 
tienen más problemas para encon-
trar conductores, personal formado 
que pueda llevar los vehículos. Y 
los clientes esto lo saben y muchos 
empiezan a ver que es mejor esta-
blecer vínculos estables con sus 
clientes de transporte y que el ser-
vicio los falle, con acuerdos más a 
largo plazo, que discutir el precio del 
céntimo/kilómetro. Es un escenario 
conflictivo pero también tiene pun-
tos positivos y hablan de tú a tú a los 
clientes”, explica Aymat, que admite 
que la falta de conductores afec-
ta de forma diferente las empresas 
dependiendo de su tamaño. “En-

contrar relevo generacional, dentro 
de la propia familia o fuera, cada vez 
es más difícil”, añade.

“Un joven se tendrá que sacar pri-
mero el carné de coche, después 
de un año un carné para poder con-
ducir camiones de 16 toneladas y 
en dos años se tendrá que gastar 
6.000 euros en otro carné para po-
der llevar el camión de su padre. En 
tres años, este chaval necesitará un 
total de 10.000 euros”, se queja Ma-
teu, transportista autónomo.

“Los pequeños han ido desapare-
ciendo porque no se ganaban la 
vida y aquí todos tenemos parte de 
culpa. No hemos cuidado los au-
tónomos como los tendríamos que 
haber cuidado. He tenido autóno-
mos, pero ahora ya no tengo. Los 

Las empresas cada vez 
tienen más problemas 
para encontrar personal 
formado que pueda 
llevar los vehículos

Josep Lluís Aymat
Secretario general 
de la FEAT

“

“

JORDI SALVAT
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autónomos eran necesarios y no 
se los había que haber dejado de 
la mano de Dios”, admite Campa-
ña. Coincide Riudeubas: “El sector 
arrastra unos errores históricos. Los 
autónomos nos los hemos cargado 
nosotros. No se ha aplicado la ley 
igual al autónomo que subcontra-
tas que al empresario. El autónomo 

está abandonado porque no tiene 
una estructura. Cuando descansa 
tiene que lavar el camión, tiene que 
ir al taller, un familiar le hace las fac-
turas. El autónomo no tiene clientes. 
Los clientes son los transportistas. 
Yo, si tengo algún moroso, es un 
transportista. Ha habido gente muy 
aprovechada, muy poco respe-

tuosa. Si alguien tenía que que-
dar sin cobrar era el autónomo”, 
lamenta Mateu.

La FEAT hace diez años tenía más 
de 1.200 afiliados y ahora no llegan 
a 800. Se ha incrementado el volu-
men medio de las empresas pero 
ha bajado el total de conductores. 
“Esto quiere decir que la tasa de 
reposición es mínima. De cada diez 
conductores que se jubilan, entran 
uno o como mucho dos”, apunta 
Aymat, que añade que esta situa-
ción se produce aunque “aquí pa-
gamos más que en otros lugares y 
tenemos capacidad de atracción”. 
La carencia de conductores, se-
gún Aymat, es un problema mun-
dial: “En China faltan tres millones 
de euros y en Estados Unidos hay 
ofertas de 100.000 euros al año 
para ser conductor”.

“Hemos buscado fórmulas para en-
contrar conductores. Pero siempre 
encontramos trabas. Cuando había 
el servicio militar te sacabas el car-
né de balde y ahora te tienes que 
gastar 6.000 euros. En Constantí 
hay decenas de peruanos en pisos 
esperando el certificado para ser 
conductores. Tienen carné, pero los 
falta el CAP, que son 600 horas”, co-
menta Riudeubas.

Exceso de burocracia
“Entre certificaciones, aplicaciones, 
impuestos, pagos... no hay ningún 
autónomo que sea capaz de llevar 
su empresa. Ni uno. Has de tener 
una asesoría o una gestoría”, se 
queja Mateu, que señala que la pan-
demia ha acabado con los trámites 
presenciales y se tiene que pedir 
hora para todo, ya sea en la admi-

Para sacarse los carnés 
para llevar el camión de 
su padre, un joven 
necesitará 10.000 
euros en tres años

Francesc Mateu
Agrupació Portuària

nistración o a la entidad bancaria.
“Dentro de sectores como el nues-
tro, la burocracia es una queja cons-
tante. Siempre que un político dice 
que quiere simplificar la administra-
ción nos ponemos a temblar porque 
hará lo contrario de lo que está di-
ciendo”, ironiza Aymat.

Los transportistas lamentan que 
no hay una plataforma unificada, 
ya que ahora cada empresa tiene 
una aplicación diferente y se tie-
nen que subir todos los datos. Y 
hay una aplicación diferente para el 
cargador y el que descarga. “Si fal-
ta el recibo de autónomo no puedes 
descargar”, avisa Mateu.  “Yo ten-
go una persona solo para llevar las 
aplicaciones”, reconoce Campaña.

Futuro
“El transporte tiene un futuro espec-
tacular porque se tienen que abas-
tecer las fábricas. No puedes ha-
cerlo con el tren o el avión. Cuando 
un tren llega a Tarragona tienen que 
ser los camiones los que distribuyen 

la mercancia”, considera Riudeubas, 
pero también admite la otra cara 
del sector: “Se trabajan muchas ho-
ras, pero solo conduces cuatro. Se 
pierden muchas horas cargando o 
descargando, esperando. Es difícil 
plegar antes y tener una mejor vida 
familiar. Yo vuelvo a casa a las sie-
te o las ocho de la tarde. Esto no lo 
hace atractivo y la gente joven no 
quiere esto y se hacen bombero o 
mosso de esquadra”. “Y después de 
toda esta larga jornada laboral tie-
nes que ir a repostar o preparar el 
camión”, añade Saltó.

“Tenemos FP para muchos oficios, 
pero en este, con un enorme can-
tidad de conductores profesionales 
no había ningún módulo de FP. Aho-
ra al menos hay uno en cada demar-
cación catalana, pero llega cuando 
va veían el desastre, que avisamos 
de hace 15 o 20 años. Ahora las ad-
ministraciones ya ven que tambalea 
la seguridad de la cadena logística”, 
apunta Aymat, que critica que los 
políticos se llenan siempre la boca 

repitiendo que el ferrocarril tiene un 
gran papel en la cadena logística. 
“Incluso en los países donde más 
utilidad y eficiencia tiene el ferro-
carril, no pasa en ningún caso del 
25%. El otro 75% lo tendremos que 
continuar haciendo por carretera y 
no hay manera que entiendan esto. 
Cada vez que hacen un brindis al sol 
por el ferrocarril queda muy bien en 
los diarios”, señala el secretario ge-
neral de la FEAT.

El secretario general de la FEAT 
considera poco comprensible que 
los pasajeros tengan que ir a coger 
el tren de alta velocidad en la esta-
ción de La Secuita y los convoyes 
cargados de mercancías peligrosas 
pasen por el medio de Tarragona y 
Reus y áreas densamente pobladas 
con ocupación turística: “En 2024 
todavía no está operativo el tercer 
carril y la solución urgente y pro-
visional durará 30 años. La cuota 
intermodal del ferrocarril va hacia 
atrás. No hay conexión con el puerto 
y las áreas industriales y logísticas”. Y 

Los pequeños han ido 
desapareciendo porque 
no se ganaban la vida 
y aquí todos tenemos 
parte de culpa

Rafael Campaña
Transportes Líquidos 
Campaña

“

“
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advierte que se necesitan estacio-
nes intermodales: tampoco están y 
no se sabe cuándo se harán. “Ha-
cen falta siete u ocho estaciones in-
termodales en todo Catalunya y no 
dos. Hay mucho desconocimiento. 
Más volumen de mercancía ferro-
viaria creará un cuello de botella a 
Tarragona. No hay soluciones alter-
nativas al transporte de carretera y 
como sector nos iría bien esta al-
ternativa ferroviaria y que nos ayu-
dara a hacer este trabajo”, apunta. 
Las últimas cifras apuntan que las 
mercancías que se transportan a 
Europa por carretera han subido del 
84% al 90% los últimos años. “Du-
rante la pandemia el transporte por 
carretera mantuvo llenas las estan-
terías de los supermercados”, rei-
vindica Aymat.

Por su parte, Riudeubas recuerda 
que hace unos meses se inauguró el 
Túnel de Lilla en la A-27, con 23 años 
de retraso, pero el tramo de la salida 
del túnel en Montblanc quizás esta-
remos diez años en construirlo: “Es 
una vergüenza”. El máximo dirigente 
de la FEAT critica la poca operativi-

dad de la empresa pública, frente a 
la empresa privada, mucho más rá-
pida en solucionar problemas.

La ITV, un gran problema
Si un tema calienta los ánimos entre 
los transportistas tarraconenses es 
la Inspección Técnica de Vehículos 
(ITV). “La ITV representa actual-
mente una traba”, afirma Aymat, que 
pone un ejemplo. “El antiguo presi-
dente de la EMT me explicaba que 
tenía dos chóferes solo para pasar 
las ITV por lo pesado y la mala dis-
posición para hacer el trabajo”. 

Mateu explica que entre los autó-
nomos del Port es normal pasar la 
ITV en Lleida o Fraga. “¿Qué pasa 
con las ITV? ¿Me puedo comprar 
un Mercedes de 100.000 euros y 
que un taller me haga la revisión de 
garantía y no encuentran ninguna 
casa oficial donde un camión pueda 
pasar la ITV? Esto me saca de qui-
cio”, comenta.

Y es que sólo hay una estación de 
ITV en el Camp de Tarragona para 
vehículos pesados, la de Reus. En 

Tarragona no se revisan vehículos 
industriales. “De junio a septiembre 
sólo trabajan hasta el medio día. Es 
una vergüenza”, lamenta Mateu, i 
Riudeubas denuncia que cuesta en-
contrar horas para pasar la ITV con 
camiones y se tiene que pedir con 
dos meses de antelación. La ma-
yoría de vehículos pesados tienen 
que pasar la ITV cada seis meses. 
No pasarla a tiempo representa una 
sanción, que combinada con dos 
más les puede dejar un tiempo sin 
poder conducir.

La solución para los transportistas 
es fácil. “Que los talleres sean cer-
tificados y hagan la ITV. No se pe-
dirían días porque te lo arreglarían 
en el mismo taller. Es un error de co-
rrupción histórica que no se quiere 
solucionar. No nos queda ninguna 
entidad ni ningún político por ha-
blar”, opina Riudeubas. “La ITV es 
un gran problema, uno más para los 
autónomos”, concluye Mateu. Los 
transportistas piden más estaciones 
de ITV para vehículos pesados si se 
quiere continuar con este sistema 
para inspeccionar sus camiones.

La ITV es un error de 
corrupción histórica que 
no se quiere solucionar. 
No nos queda ninguna 
entidad ni ningún 
político por hablar
Joaquim Riudeubas
Presidente de la FEAT

Business Pier es la mejor solución para armonizar 
trabajo y calidad de vida. Situada en la exclusiva 
marina de Port Tarraco, esta área empresarial, 
urbana y marina a la vez, combina lo mejor de ambos 
mundos para ofrecerte una experiencia que no se 
parece a ninguna otra.

Moll de Costa, Tinglado 3, Tarragona
+34 977 244 173
manager@businesspier.eswww.businesspier.es

UN CENTRO DE 
NEGOCIOS INSPIRADO 
POR EL MAR Y ABIERTO 
A TODOS
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Aumento del 10% el 
movimiento de trenes
El Port ha experimentado un crecimiento significativo en el 
movimiento de trenes de mercancías durante el año 2023. 
El número total de trenes entrados o salidos del puerto ha  
sido de 1.955, mostrando un incremento del 10% en com-
paración con el año anterior.

De esta cifra total, los cereales han sido la mercancía con 
mayor actividad, con 652 trenes, representando el 33% del 
movimiento global. En segundo lugar, se encuentran los au-
tomóviles, con 505 trenes y una cuota del 26%, seguidos 
por los productos siderúrgicos con 466 movimientos, que 
representan el 24% del total.

Igualmente, el crecimiento del número de trenes muestra 
cifras notables, especialmente en los casos de los automó-
viles, con un incremento del 31,2%, y los cereales, con un 
aumento del 52%. En contraste, los productos siderúrgicos 
han experimentado una leve disminución del 1,3%.

Analizando la evolución histórica desde el año 2011, desta-
ca que los 1.955 movimientos de trenes del año 2023 solo 
se quedan por debajo de los 2.251 trenes (sin contar los de 
carbón) registrados en 2011.

En cuanto a los operadores de trenes de mercancía, Renfe 
Mercancías se consolida como el principal, con el 72% de 
los trenes (1.407 movimientos) y un crecimiento del 8,7%. 
Captrain ocupa la segunda posición con 234 movimientos, 
un crecimiento del 18,8% y una cuota del 12%, seguido por 
Go Transporte con 187 movimientos, un incremento del 
31,7% y una cuota del 10%. Cierra este ranking Transfesa 
Raíl con 127 trenes y una cuota del 6%.

Trenes movidos, 
según mercancías

Automóviles		   385	           505

20232022

Cereales 			    429              652

Siderúrgico 		   472   	          466

32 anys al servei de 

l’entorn portuari
Passeig de l’Escullera, s/n - 43004 Tarragona

www.apportt.com - info@apportt.com
977.256.400

Promoció - Energia - Innovació 

1992 2024
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Desde inicios de este año 2024, el Ministerio de 
Transportes y Adif están llevando a cabo diferen-
tes acciones para implantar el tercer carril del Co-
rredor Mediterráneo en las vías convencionales de 

la costa de Tarragona, desoyen-
do a los municipios y entidades 

del territorio que no quieren condenar nuestro fu-
turo ni nuestro bienestar económico y social.  Se-
guimos esperando la respuesta del Ministerio para 
una alternativa a este trazado que no afecte a la lí-
nea de la costa, ya con muchas incidencias, y que 
no pase por el centro de las poblaciones.

Desde la Plataforma Mercaderies per l ’Interior 
hemos defendido siempre el transporte de mer-
cancías por ferrocarril por su eficiencia energéti-
ca, su importante sostenibilidad medioambiental 
y por la mejora innegable de la competitividad en 
muchos sectores económicos. A nivel de sosteni-
bilidad, sabemos que el 5% de mercancías trans-
portadas por ferrocarril equivalen a una disminu-
ción de 3,2M toneladas/año de CO2 en Cataluña. 
Está claro que el Corredor Mediterráneo es pri-
mordial para el desarrollo de la economía territo-
rial, para una integración de la economía del Es-
tado y para un mejor funcionamiento del mercado 
único europeo, esto no lo ponemos en duda.

Sin embargo, también tenemos que ser todos cons-
cientes que el actual trazado del CM por la costa, 
el tercer carril, es peligroso para la salud y vida de 
las personas, para el patrimonio y para el entorno, 
además del impacto económico que representará 
el colapso previsto de las vías, desde el primer día 
que se ponga en funcionamiento. Es imprescindible 
que, además de un trazado definitivo por el interior 
y lejos de núcleos poblados, el Ministerio de Trans-
portes también diseñe uno de provisional inmedia-
to. No nos podemos permitir que la solución pro-
visional del Ministerio se convierta, cuando haya 
cambio de ministro o de partido de gobierno, en un 
trazado definitivo que hipoteque nuestras pobla-
ciones, nuestra economía y nuestro litoral.

Para ver el futuro colapso de las vías ferrovia-
rias, sólo es necesario echar un vistazo al mapa 
del trazado del Corredor Mediterráneo en España 
para darnos cuenta de la cantidad de trenes que 
llegarán a nuestra costa: el transporte ferrovia-
rio del CM se canalizará por dos líneas: la lito-
ral Almería-Valencia-Sagunto y la central Alge-
ciras-Madrid-Zaragoza, las cuales confluyen en 
el nudo de Vila-seca continuando por Tarragona 
y la Costa Daurada norte. Según las diferentes 
previsiones de entidades europeas y estatales y 

EUGENI SEDANO *

El Corredor Mediterráneo 
ferroviario por la costa de 
Tarragona, un colapso evidente

de operadores logísticos, se multiplicará por 5 el 
tráfico de convoyes de mercancías del CM (los 
cuales serán más largos -750m-), los cuales ten-
drán que competir en la utilización de las vías con 
los trenes de pasajeros de cercanías y de media 
distancia y los de mercancías de ancho ibérico. 
Esta gran circulación de los trenes de mercancías 
del Corredor Mediterráneo, sin disponer de una 

vía segregada, tendrá un impacto muy negativo 
sobre el necesario incremento del transporte fe-
rroviario de mercancías en España que permita 
pasar del 4% actual a la media europea del 20%, 
además del perjuicio para la circulación de los 
propios pasajeros deteriorando la interconexión 
eficiente y sostenible de los núcleos urbanos de 
la costa con otras poblaciones, impidiendo el 

Al teu costat

> EMPRENEDORIA 
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> COMERÇ EXTERIOR  
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crecimiento, desarrollo y rapidez del tráfico de 
personas donde se concentra la población.

Estamos seguros de que el tráfico de trenes de 
mercancías por la costa y la posible instalación 
de pantallas acústicas (que sólo dividirán pobla-
ciones y no protegerán de las vibraciones ni de 
accidentes o fugas) contribuirán a un deterioro 
de los barrios y municipios a lo largo de la vía de 
la costa, con pérdidas de valor de viviendas y 

negocios y la separación permanente entre es-
tos municipios y el mar. El deterioro del entorno 
turístico supondrá también un efecto muy nega-
tivo para la marca Costa Daurada, de reconoci-
miento internacional, y por los miles de puestos 
de trabajo que genera. Y esto no lo queremos 
para nuestro territorio.

Los últimos estudios presentados por FERR-
MED, la asociación empresarial multisectorial 
que defiende la optimización de la circulación 
ferroviaria en Europa, ya alertan hace tiempo del 
colapso que se producirá por saturación de las 
vías, al confluir en la misma vía el incremento de 
circulación previsto, tanto de trenes de mercan-
cías de ancho ibérico y de estándar como los de 
pasajeros de cercanías y de media distancia, au-
mentando, al mismo tiempo, la probabilidad del 
riesgo de accidentes.

Unos sucesos que pueden ser muy peligrosos 
debido a las mercancías peligrosas que también 

transportará al Corredor Mediterráneo por la 
costa de Tarragona. En este sentido, la “Plata-
forma Mercaderies per l ’ Interior”, pide el cum-
plimiento del RD 412/2001, de 20 de abril, que 
regula el transporte de mercancías peligrosas 
por ferrocarril, donde en el artículo 4.1. estable-
ce: “Los trenes que transporten mercancías pe-
ligrosas deben utilizar necesariamente, cuando 
existan, las líneas que circunvalen las poblacio-
nes, ...”. Ahora mismo estas líneas existen, y es 

la línea de alta velocidad que tenemos en el 
Camp de Tarragona, que podría tener un uso 
mixto durante el periodo provisional. 

Unas mercancías peligrosas que afectarán 
también al sector empresarial turístico e in-
mobiliario por la limitación a las mejoras y 
nuevas construcciones de instalaciones tu-
rísticas (campings, hoteles, apartamentos) y 
en el impedimento de desarrollo urbanístico 
dentro de las zonas identificadas como ries-
go químico en el transporte de este tipo de 
mercancías, de acuerdo con las normativas 

de Protección Civil. Es lo que se llama la zona de 
indefensión (ZIF), la franja de seguridad mínima 
necesaria para la viabilidad de la autoprotección 
en los elementos vulnerables en el marco de un 
accidente con materias peligrosas.

Sabemos que no estamos solos. Los ayunta-
mientos de Tarragona, Reus, Vila-seca, Altafulla, 
Torredembarra, Roda de Berà y El Vendrell han 
aprobado en sus plenos, con unanimidad, nues-
tro manifiesto que pone todas estas cartas so-
bre la mesa. También tenemos el apoyo del Port 
de Tarragona, la Asociación Empresas Químicas 
Tarragona (AEQT), la Universidad Rovira i Virgili, 
las Cámaras de Comercio de Tarragona y Reus y 
Pequeña y Mediana Industria Cataluña (PIMEC).  
El territorio tiene consenso: no quiere el CM por 
las vías de la costa ni que transite por el centro 
de nuestras poblaciones. Ahora sólo necesita-
mos voluntad política. 

* Portavoz de la Plataforma 
   Mercaderies per l ’ Interior

MÉS INFORMACIÓ A
reusenergia.cat

L’elèctrica pública
municipal

Fem llum!

Seguimos esperando la res-
puesta del Ministerio para una 
alternativa a este trazado que 
no afecte a la línea de la costa

“
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FERRMED, la asociación internacional de carácter multi-
sectorial liderada desde Catalunya que tiene como ob-
jetivo principal impulsar un gran eje ferroviario de mer-
cancías para unir el sur con el norte de Europa, finalizó 

el noviembre del año pasado un estudio sobre la 
red de transportes en la Unión Europea. El do-

cumento es fruto de más de cuatro años de trabajo de 
un equipo interdisciplinar de 24 expertos de diferentes 
países, que incluye economistas, ingenieros y geólogos. 
FERRMED Study of Traffic and Modal Shift Optimisation 
in the EU analiza más de 77.400 quilómetros de la red 
de corredores definidos por la Comisión Europea, pero 
también las líneas ferroviarias secundarias, carreteras y 
vías navegables.

Además, el estudio identifica los hubs logísticos más im-
portantes, analiza las características y la eficiencia de las 
terminales intermodales, define los escenarios de tráfi-
co futuros con la investigación de los cuellos de botella 
previsibles, calcula las necesidades en líneas ferroviarias 
adicionales, desarrolla un nuevo sistema de gestión inte-
grada del tráfico carretera-ferrocarril (+FIRRST) y anali-
za el impacto socioeconómico y medioambiental de las 
conclusiones y recomendaciones del estudio.

Tercer hub logístico europeo
El presidente de FERRMED, Joan Amorós, señala que una 
de las principales conclusiones del documento que afec-
ta nuestro territorio es que Tarragona-Barcelona se sitúa 
como  el tercer mayor hub logístico europeo gracias a su 
tráfico de mercancías, sólo superado por el Ruhr y el Gran 
Milán. Pero este estudio también advierte que la línea fe-
rroviaria entre Tarragona y Barcelona puede ser un cuello 
de botella si no se toman medidas de forma inmediata. 

FERRMED pide inversiones 
inmediatas para evitar que 
colapse la línea ferroviaria 
entre Tarragona y Barcelona

Amorós recuerda que la Comisión Europea se ha marca-
do el objetivo que en el año 2030 el 30% del transporte 
en su territorio se lleve a cabo en tren para cumplir los 
objetivos medioambientales y socioeconómicos fijados. 
En Alemania ya se llega actualmente al 23%, Italia al 14% 
y Francia al 10%, pero España se queda en sólo un 4%. 
Si en 2030 el transporte de mercancías a través del tren 
llega en nuestro país a un 10%, que es el objetivo que 
ahora se marca el Gobierno español, la red ferroviaria 
entre Tarragona y Barcelona colapsará, ya que la previ-
sión más pesimista apunta que en diez años aumentará 
un 20% el transporte de mercancías en esta zona y algu-
nas fuentes elevan esta cifra a un 40%.

“Actualmente entre Martorell y Barcelona circulan en-
tre 160 y 170 trenes de pasajeros diarios además de 30 
de mercancías, que se multiplicarías por tres con estas 
previsiones. Se sumarán los trenes de SEAT, BASF, el 
Port de Tarragona y los que vienen del puerto de Valen-
cia y la industria de azulejos. Es un problema gravísimo, 
sobre todo en el tramo entre Martorell y Castellbisbal. 
Allí la línea se bifurca entre la que va a Barcelona y la 
que marcha a Francia por Mollet”, advierte el presidente 
de FERRMED.

Amorós plantea soluciones pero también avisa que se 
tienen de empezar a implementar ya, porque los plazos 
para que estén operativas pueden llegar a diez años. En 
primer lugar, considera prioritario separar el tráfico que 
llega del Valle del Ebro y del Corredor del Mediterráneo, 
doblando la vía única actual con otra que una Cervera y 
Mollet por Igualada y crear un by-pass en Martorell para 
separar los comboyes de pasajeros y mercancías. Tam-
bién apuesta por doblar la línea entre Tarragona y Cas-

día; Tarragona-Valencia, 138.010 t/día; Lleida-Martorell/
Castellbisbal, 139.194 t/día; mientras que el tramo Marto-
rell/Castellbisbal-Barcelona llega a 397.091 t/día. 

Más terminales
El presidente de FERRMED señala como otra prioridad 
en los próximos años la construcción de terminales in-
termodales para absorber estén aumento del tráfico de 
mercancías en puntos como l’Arboç, Valls y Montblanc, 
además de conectar la terminal de la Boella por el sur 
para dar servicio al Port de Tarragona y al polígono petro-
químico. Calcula hasta 19 en Catalunya, que se tendrían 
que construir priorizando las más necesarias. Califica de 
“dejada de la mano de Dios” la situación en las Terres de 

pa”. “Hasta ahora sólo se han llevado a cabo soluciones 
precarias en el corredor del Mediterráneo”, lamenta.

Ampliando el foco a todo el continente, Amorós afirma 
que las soluciones que propone FERRMED en su estudio 
son rentables y qué invirtiendo en sólo 18.000 quilóme-
tros de los 77.000 quilómetros de la red de corredores, 
que son los que concentran los grandes tráficos, se pue-
den conseguir un 101% de los resultados medioambien-
tales y socioeconómicos que se marca la Unión Europea. 
Estas soluciones le han interesado a la presidenta de la 
Comisión Europea, Ursula von der Leyen y ya las conoce 
a través de una reciente reunión de la asociación con su 
jefa de gabinete. 

Confluencia entre el Eje Ebro y el Eje Mediterraneo (volúmenes de carga diarios)

tellbisbal recuperando la antigua línea de Roda de Berà y 
tener la línea de Valls por Picamoixons como alternativa.

Las cifras que revela el estudio impulsado por FERRMED 
son claras. Sitúa en más de 122.000 toneladas/día el mí-
nimo el tráfico de mercancías para situar un tramo en 
“Primera División” de la Unión Europea, de las tres en 
que clasifica las diferentes vías. En esta “Primera Divi-
sión” también se encuentran tres zonas más de la geo-
grafía española:  Madrid, Valencia y Algeciras. El tramo 
Tarragona-Sant Vicenç de Calders registra 166.208 t/

l’Ebre y que también tendría de haber una terminal en 
l’Aldea y recuperar la vía entre Tortosa y Ulldecona.

Amorós avisa que tiene que haber cambios en los plan-
teamientos actuales en materia ferroviaria del Gobierno 
español y se tendrían que invertir en Catalunya 16.000 
millones de euros en logar de los 6.000 millones ahora 
planificados y confía que si la Unión Europea asume los 
planteamientos de FERRMED, los estados tendrán que 
asumir el mandato e invertir: “Tengo mucha fe en nuestro 
estudio. Podemos crear un lobby superpotente en Euro-

J. S.
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Desde el año 2013, he estado involucrada en el proyecto 
para captar turismo de cruceros para Tarragona, colabo-
rando estrechamente con la Autoridad Portuaria desde los 
inicios de este ambicioso objetivo. Estoy agradecida por la 
oportunidad que me brindaron para contribuir al desarrollo 

turístico de nuestra región. Desde el año 
2022, tengo el privilegio de formar parte 

del equipo de Tarragona Cruise Port, donde he podido tra-
bajar de cerca en la planificación y ejecución de la futura 
terminal de cruceros. Es un honor para mí ser testigo de 
cómo este proyecto se ha convertido en una realidad que 
transformará no solo la infraestructura portuaria, sino tam-
bién el panorama turístico y económico de Tarragona.

En junio de 2023, marcamos un hito crucial con el inicio 
de las obras de esta terminal, un proyecto innovador y 
sostenible operado por Global Ports Holding. Con una 
superficie construida de 2.200 m² y una inversión de 5,5 
millones de euros, esta terminal representa un importante 
paso adelante para la región, sentando las bases de una 
notable transformación.

La nueva terminal de cruceros, 
un proyecto de gran alcance

ALBA COLET *

Ubicada estratégicamente en el Moll de Balears del Port 
Tarragona, la nueva terminal se ha diseñado meticulosa-
mente con un enfoque en la funcionalidad, la ecoeficiencia 
y la comodidad de los pasajeros. Su diseño vanguardista 
y ergonómico garantiza una experiencia única, ofreciendo 
servicios y comodidades de alta calidad para satisfacer las 
necesidades de los pasajeros más exigentes.

Uno de los aspectos más destacados de esta terminal es 
su compromiso con la sostenibilidad y la ecoeficiencia. 
Desde el uso de energías renovables hasta la gestión efi-
ciente de los recursos naturales, se han integrado tecnolo-
gías y prácticas respetuosas con el medio ambiente tanto 
en su construcción como en sus futuras operaciones. Esto 
reducirá significativamente su impacto ambiental y contri-
buirá al desarrollo de un turismo más responsable.

La seguridad y la accesibilidad han sido pilares fundamentales 
en su diseño, con la implementación de medidas avanzadas 
para garantizar una experiencia cómoda y segura para todos 
los pasajeros, incluidas las personas con movilidad reducida.

Además, la terminal ha sido diseñada para adaptarse 
a las necesidades futuras de la industria de cruceros, 
aportando flexibilidad y capacidad de expansión según 
la demanda del mercado. Esto no solo mejorará la expe-
riencia de los pasajeros, sino que también abrirá nuevas 
oportunidades para mejorar y ampliar las operativas de 
embarque y desembarque.

La construcción de esta terminal se ha llevado a cabo uti-
lizando un enfoque modular industrializado off-site, lo que 
ha permitido un progreso eficiente y una reducción signi-
ficativa de emisiones y residuos. En Almería, se ha llevado 
a cabo la fabricación de los módulos que compondrán la 
terminal, lo que ha contribuido notablemente a la sostenibi-
lidad ambiental del proyecto.

Este enfoque ha logrado una impresionante reducción del 
50% en la generación de residuos y del 60% en las emisio-
nes de CO2 durante la fase de construcción, con expec-
tativas de reducción del 30% durante la operación de la 
terminal. Además, se ha observado una disminución signi-
ficativa en el consumo de agua y energía, lo que demuestra 
un compromiso genuino con la sostenibilidad ambiental.

La adopción de la construcción industrializada también ha 
traído beneficios adicionales en términos de seguridad y 
salud laboral. La prefabricación de componentes en un en-
torno controlado ha minimizado los riesgos asociados a la 
obra en el sitio, garantizando un entorno laboral más segu-
ro y saludable para los trabajadores.

Estamos orgullosos de los logros alcanzados hasta ahora y 
esperamos con entusiasmo la culminación exitosa de este 
proyecto emblemático en la industria de cruceros, está 
previsto que la nueva terminal entre en funcionamiento en 
mayo de 2024.

Además este año se celebrará en  Tarragona la 64ª edición 
de la Asamblea de la Asociación MedCruise. En este even-
to participarán navieras, medios especializados, agencias y 
otros actores destacados del sector del turismo de cruce-
ros de todo el Mediterráneo. Esta ocasión representará un 
momento clave de exposición para Tarragona y su territorio 
dentro de la industria de cruceros, ofreciendo una invalua-
ble oportunidad para destacar sus atractivos y fortalezas 
ante una audiencia internacionalmente relevante.

Estoy convencida de que esta terminal marcará un antes 
y un después para Tarragona, no solo por la imagen que 
proyectaremos al recibir a los pasajeros en nuestro puer-
to, sino también por las oportunidades que se abrirán 
para el crecimiento económico y turístico de la región. 
Estar a tan solo 55 minutos del aeropuerto de Barcelona 
nos brinda una oportunidad única para atraer más esca-
las y fortalecer nuestra posición como destino de cruce-
ros en el Mediterráneo.

En definitiva, la nueva terminal de cruceros de Tarragona 
representa no solo un avance en la infraestructura portua-
ria, sino también un compromiso con la sostenibilidad, la 
innovación y el bienestar de nuestra comunidad. Estamos 
emocionados de ver cómo este proyecto transforma nues-
tra ciudad y contribuye al desarrollo de un turismo más res-
ponsable en la región.

* Directora Comercial Tarragona Cruise Port
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Cruceros, a la búsqueda 
de un modelo propio

Aunque la actividad del sector de cruceros ha 
mantenido su recuperación a lo largo del  ejerci-

cio 2023,  la idea de los responsables 
de la Autoridad Portuaria -que busca 

además integrar al máximo número de colabora-
dores institucionales del territorio- es definir un 
modelo propio en el sector.  Y este no pasa por 
enfocarse en el volumen: para esto ya existen 
otros puertos próximos a Tarragona que recep-
cionan buques de enormes dimensiones.
 
Encontrar un modelo propio seguramente re-
quiere saber qué tipología de crucerista que-
remos, y, por tanto, también la tipología de 
barcos que pueden acogerse. Y romper la esta-
cionalidad, factor que únicamente te lo permite 
el apostar por navieras con cruceros medianos 
o pequeños y con rutas muy diferentes a las 
habituales de los grandes cruceros; sean estos 
buques premium o no.
 
Durante la temporada pasada se realizaron 57 
escalas frente a las 36 de 2022, y el número de 
cruceristas fue de 115.022, con un incremento del 
80,1% respeto los del año anterior. Estos datos 
superan los de de 2018 y se acercan a las cifras 
del 2019. Las previsiones para este año son de 

unas sesenta escalas y unos 122.000 pasajeros, 
una cifra muy próxima a la de 2019, que cerró 
con más de 130.000 pasajeros. El impacto eco-
nómico de la actividad de cruceros fue de más de 
15.000.000 de euros de gasto de los pasajeros en 
ocio, transporte y restauración, principalmente, 
según los estándares de la CLIA y la encuesta de 
Eurecat llevada a  cabo para la Mesa Institucional 
de Cruceros.

 
En este impulso cualitativo que pretende el Port 
se encuentra la futura  inauguración de la nue-
va terminal de pasajeros que está construyendo 
Global Ports Holding en el Muelle de Baleares, 
con una inversión de 5,5 millones de euros y una 
superficie de 2200 m². La inauguración de esta 
nueva infraestructura está prevista para el 11 de 
junio coincidiendo con el inicio de la 64.ª edición 
de la asamblea de MedCruise.
 
La terminal de Global Ports Holding  va  a ser otro 
punto de atracción en la primera línea de la lámi-
na del agua, gracias  a su polivalencia que puede 
acoger eventos que, precisamente, vayan en la 
línea de ofertar espacios de calidad para activi-
dades sociales, congresuales y empresariales.

Barcos

Cruceristas
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Holanda y el puerto de Tarragona
y puertos peninsulares
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Marsella y Génova

24h 48h 24h
Puertos 

peninsulares
Puertos de 

Bélgica/Holanda
Puertos de 

Marsella y Génova

977 222 522
info@logisticacostadorada.com
www.logisticacostadorada.com

Sedes

Tarragona

Rotterdam
Berlin

REDACCIÓN
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La Agrupación para la Promoción del Port de Tarragona (APPORTT) se dedica des-
de hace más de treinta años a la gestión y promoción de los intereses comunes 
de las empresas del puerto tarraconense, coordinar la prestación de servicios para 
facilitar, desarrollar y mejorar los resultados de las actividades empresariales de sus 
socios, que actualmente son un centenar. En el último año APPORTT se ha conver-
tido en un actor principal en la transición energética de las instalaciones portuarias.

APPORTT afronta una nueva etapa liderando 
la transición energética en el Port de TarragonaDOSSIER

APPORTT
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La Agrupación para la Promoción 
del Port de Tarragona (APPORTT) 
se creó en julio del 1992, bajo la pre-
sidencia del Puerto de Tarragona de 
Antoni Pujol Niubó y como primer 
presidente de la asociación fue de-
signado Laureà Pérez Ciudad.

APPORTT nació con el objetivo de 
canalizar los intereses e inquietu-
des existentes, tanto de carácter 
público como privado, con relación 
a la proyección y promoción del 
Port de Tarragona. Esta agrupación, 
sin afán de lucro, reúne a todos los 
sectores económicos de Tarragona 
relacionados con la actividad marí-
tima. Su objetivo principal es la ges-
tión y promoción de los intereses 
comunes de las empresas del Port 

Más de treinta años trabajando 
para la proyección y promoción 
del Port de Tarragona

de Tarragona, coordinar la presta-
ción de servicios para facilitar, de-
sarrollar y mejorar los resultados de 
las actividades empresariales de 
sus socios.

APPORTT actualmente está inte-
grada por unos 100 socios, trabaja 
activamente para proyectar y pro-
mocionar el Port de Tarragona. En 
APPORTT están representados 
los siguientes sectores: institucio-
nes locales y de la demarcación 
de Tarragona, operadores, empre-
sas usuarias del Port de Tarrago-
na, empresas del sector pesquero, 
entidades financieras y compañías 
aseguradoras y entidades relacio-
nadas con el transporte, el turismo 
y los servicios. La agrupación está 

abierta a nuevas incorporaciones 
que aporten trabajo e ilusión en be-
neficio del Port de Tarragona y de 
su entorno.

Desde su creación, APPORTT ha 
desarrollado y desarrolla importan-
tes acontecimientos de proyección 
nacional e internacional con el fin 
de consolidar la posición de lideraz-
go global del Port.

Compromesos amb el 
desenvolupament del 
Port de Tarragona

En els més de 30 anys de feina de 
l’agrupació APPORTT, aquesta s’ha 

trobat amb 
moltes formes 

de fer i de veure les coses per part de 
les presidències de torn d’APPORTT 
i del mateix Port de Tarragona, que 
han fet que l’agrupació hagi passat 
per moltes etapes. En l’etapa actual, 
els interessos, i la forma de veure les 
coses estan perfectament alineades.

APPORTT té la vocació de ser una 
entitat del territori, amb un àmbit  
d’influència que va més enllà del Port 
de Tarragona. La millor manera de 
donar el servei que als nostres socis 

es mereixen, és potenciant la nostra 
vocació de sumar dins d’un lobby 
territorial, mirant pels interessos de 
les empreses del Port de Tarragona, 
sense desatendre les necessitats de 
la resta d’associats, i treballant de 
forma estratègica pels interessos del 
conjunt del territori tarragoní. Estem 
compromesos amb el desenvolupa-
ment del Port de Tarragona i del seu 
teixit empresarial, i col·laborem més 
enllà amb les entitats, institucions i 
empreses de tot el territori, innovem 
en la prestació de serveis i la millora 
de processos, i apostem per la sos-
tenibilitat ambiental, social 
i econòmica.

I mirant cap al futur volem continuar 
creixent com a agrupació, incorpo-
rant nous socis que comparteixin 
la nostra visió, i amb la necessitat 
d’agafar múscul per poder atendre, 
els nous reptes que ens venen en 
el camp de la  gestió de l'energia, 
augmentant la competitivitat de les 
empreses i fomentant la transició 
energètica i l'ús d'energies renova-
bles, impulsant també la innovació 
tecnològica, per tal d’adaptar-nos 
als canvis i reptes del mercat i de 
la societat.

* President de l’Agrupació per a la 	
    Promoció del Port de Tarragona, 
    A.I.E.-APPORTT

JOAN ORIOL ROVIRA*
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Presidentes de APPORTT

1992-1996

2014-2015

1998-2002

2018-2021

1996-1998

2015-2018

2002-2014

2021-actualidad

Laureà Pérez Ciudad 

Albert Abelló Hierro 

Baldomero Vives Navía

Carlos Arola García 

Joan Alasà Potau

Andreu Suriol Ribé 

Josep Saltó Estany 

Joan Oriol Rovira

www.portplazaapartments.com

Apartamentos turísticos y de larga
estancia en el centro de Tarragona, con
zona de coworking y desayuno buffet.

feels
like
home

Funciones de APPORTT

·  Actuaciones de información, publicación y promoción de los servicios del 	
	  Port de Tarragona, y la edición de diferente material gráfico y audiovisual 	
	  para presentar y promocionar el Port de Tarragona.

·  Jornadas de networking para los socios, formación, participa en ferias 
	  donde el Port de Tarragona está presente.

·  Envía mensualmente, a todos los socios, las principales noticias portuarias.

·  Organización de los Premios APPORTT. Coincide con la Cena de Navidad con 
   socios e invitados. Los premios reconocen la tarea de personas y entidades 
	  que trabajan en el sector portuario en el ámbito del Port de Tarragona.

·  Liderar la transición energética en el Port de Tarragona.
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La mejor manera de dar 
respuesta a la transición 
energética que queremos 
impulsar en el Port es con 
la comercializadora

Gerente de 
APPORTT

Marc Roca

¿Qué balance hace de estos 
primeros años como gerente 
de APPORTT?
Yo era una persona totalmen-
te externa a las dinámicas y el 
funcionamiento de APPORTT. 
He encontrado una asociación 
de interés económico que tenía 
unas funciones muy limitadas, 
sólo dedicadas a la promo-
ción de las empresas, porque 
la agrupación tiene el múscu-
lo que tiene. De personal solo 
disponía de la secretaria de 
presidencia. En mi caso, se me 
dio este trabajo para todo el 
tema de la energía y la tran-
sición energética en el puer-
to. Es lo que estamos hacien-
do, coordinados con la Oficina 
de Transición Energética, que 
se ha creado desde la Autori-
dad Portuaria. También hay la 

rama de promoción y apoyo a 
las empresas, que no se podía 
desatender. Esto hace que se 
multiplique el trabajo.

¿En la vertiente energética, 
qué iniciativas han impulsado 
estos últimos siete meses?
Por parte de la Autoridad Por-
tuaria, con la complicidad de 
APPORTT, se han multiplica-
do las propuestas de proyec-
tos de energías renovables en 
el puerto. Pero, por otro lado, 
Presidencia de la Autoridad 
Portuaria estaba interesada en 
de qué manera se gestionaba 
esta energía dentro del puerto. 
Por eso, se aprobó en un inicio 
la creación de una comunidad 
energética. Hemos explorado 
muchas líneas para crear esta 
comunidad energética: hemos 

visitado comunidades energé-
ticas, hemos estudiado reales 
decretos en este sentido o las 
redes cerradas, que nos podían 
dar respuesta. Y al final, esta-
mos viendo que quizás la me-
jor solución, dado cómo está 
la legislación actual, para dar 
respuesta a las demandas de 
las empresas del puerto, es la 
creación de una comercializa-
dora convencional.

¿Cómo será esta 
comercializadora?
El objetivo de esta comercia-
lizadora, en que ya estamos 
trabajando en su creación, no 
es ganar dinero sino mantener 
la estructura y el personal que 
podamos necesitar para au-
mentar la competitividad de las 
empresas adheridas y garanti-

zar la viabilidad del puerto. No 
buscamos crear una SL para 
tener unos beneficios econó-
micos. Hemos llegado a la con-
clusión que es la mejor manera 
de dar respuesta a la transi-
ción que queremos impulsar en 
el Port de Tarragona es con la 
comercializadora como agente 
gestor de esta energía.

¿Cómo funciona una 
comercializadora?
Una comercializadora conven-
cional se encarga de gestionar 
los autoconsumos con exce-
dentes de sus abonados, que en 
este caso serían las empresas 

que se dotaran de instalaciones 
de energía renovable y, por otro 
lado, la compra de energía en el 
mercado mayorista.

¿Cómo están recibiendo las 
empresas esta propuesta?
La recibirán más definida en po-
cos meses. No queremos ven-
der humo. Queremos que sean 
proyectos finalistas. Entonces la 
podremos presentar a empresas 
y medios de comunicación.

¿Qué papel tiene la empresa púbi-
ca l’Energètica en este proceso?
Actualmente tiene un papel de 
asesoramiento, casi de consul-

toría. Al frente de la delegación 
en el Camp de Tarragona de 
l`Energètica está Nuria Sicart, 
que es la directora financiera 
y con una experiencia dilata-
da en la comercializadora que 

www.mercolleida.com

“Estamos explorando que 
La Energética pueda te-
néis un papel de con-
sultoría entre los socios 
de APPORTT en proyec-
tos relacionados con las 
energías renovable

“
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salió adelante en Reus. Nuestro 
modelo se fija mucho con lo que 
se llevó a cabo en Reus, con las 
dificultades que sabemos que 
comportó. Estamos explorando 
que L’Energètica pueda tener un 
papel de consultoría entre los 
socios de APPORTT en proyec-
tos relacionados con las energías 
renovables. Tarragona, con el 
consumo energético tan grande 
que tiene, es un punto clave en 
el despliegue de las renovables 
que está haciendo l’Energètica.

También están trabajando con 
Startsud Studio.
Es una rama que lleva APPORTT, 
pero en APPORTT somos los que 
somos. Con la promoción de las 
empresas y la energía, la parte 
de innovación me veo bastante 
saturado para impulsarla. Des-
de Presidencia de la Autoridad 
Portuaria se gestionó con Start-
sud Studio crear las sinergias 
para impulsar las start ups rela-
cionadas con la economía azul. 
Esta es la relación estricta con 
el Blue Innovation Hub que está 
impulsando Startsud Studio.

¿Cuál es el papel que tiene 
que tener APPORTT y el Port 
de Tarragona en la Vall de l’Hi-
drogen Verd?
Sinceramente creo que la gente 
no es suficiente consciente del 
potencial que está generando el 
hecho de tener la sede de la Vall 
de l’Hidrogen Verd en el Port y, 
por contagio, en esta parte del 
Camp de Tarragona. Veo como 
cada día el director del Vall de 
l’Hidrogen, Isaac Justícia, está 
creando unas sinergias potentí-
simas con actores empresaria-
les y entidades que ahora mis-
mo se plantean inversiones y él 
hace el seguimiento, velando 
para que estos proyectos pue-

dan salir adelante. Se trata de 
una inversión de 4.000 millones 
de euros y esto es muy impor-
tante. Muchos son proyectos a 
nivel de país. Estamos hablando 
de 600 puestos de trabajo en 
una primera valoración. Puestos 
de trabajo con gente formada y 
bien pagada.

Acabamos hablando de la 
promoción de las empresas 
del Port.
El tema de la promoción se está 
centrando ahora en crear siner-
gias con otras entidades, como 
Eurecat, Acció de la Genera-
litat o el Ministerio de Transi-
ción Ecológica. Se celebran los 
Premios APPORTT, que tienen 
mucho prestigio, sesiones de 
networking, comidas-coloquio. 
Esto se tiene que multiplicar y 
que las empresas perciban que 
esto tiene utilidad. Una de mis 
obsesiones es que las empresas 
tengan la confianza en APPORTT 
para que vean que estos actos 
que organizamos les benefician. 
Queremos crear un ambiente 
económico para las empresas.

Àmplia oferta de titulacions
en línia i semipresencials
Especialitza’t Aprèn Millora Avança

Més informació a
urv.cat/infomasters

Una de mis obsesio-
nes es que las empre-
sas tengan la confian-
za en APPORTT para 
que vean que estos 
actos que organiza-
mos les benefician

“

La Agrupación para la Promoción 
del Puerto de Tarragona (APPOR-
TT) organiza cada año unos pre-
mios que llevan el nombre de la 
entidad y que reconocen los éxitos 
notables de personas, entidades y 
empresas que han tenido un pa-
pel fundamental en el desarrollo 
del Puerto de Tarragona. El pasa-
do 14 de diciembre se celebraron 
la vigésima edición de los Premios 
APPORTT, en una gala dentro del 
marco de la tradicional cena de 
Navidad de la organización. Se ce-
lebró en el Restaurante La Boella y 
asistieron 160 personas, con la pre-
sencia destacada de Saül Garreta, 
presidente del Port de Tarragona, y 
Ester Capella, consejera de Territori 
de la Generalitat de Catalunya.

Estos galardones honran la inno-
vación, la proyección exterior, la 
profesionalidad y la dedicación, así 
como los esfuerzos centrados en la 
calidad y la sostenibilidad dentro del 
sector portuario. Desde APPORTT 
se destaca que estos premios son 
una oportunidad para fomentar y 
reconocer los esfuerzos continua-
dos y los proyectos innovadores que 

contribuyen al crecimiento y la repu-
tación del Port de Tarragona.

Este 2023 Next Maritime fue reco-
nocida como la empresa más activa 
en la proyección exterior del Port de 
Tarragona. Fundada en 2010, esta 
empresa catalana con proyección 
global destaca por su compromiso 
con la calidad y la atención personali-
zada, ofreciendo servicios marítimos 
de primera clase a clientes en más de 
822 puertos en 141 países. El Institu-
to de Investigación y Tecnología Ali-
mentarias (IRTA) recibió el galardón 
a la innovación y el emprendimien-
to por su compromiso con el sector 
agroalimentario y su contribución a la 
modernización y mejora de los secto-
res agrario, alimentario, agroforestal, 
acuícola y pesquero. Sus investiga-
ciones ofrecen soluciones tecnológi-
cas vitales en un contexto de cambio 
climático, impulsando la competitivi-
dad y el desarrollo sostenible.

Por otro lado, el premio a la profesio-
nalidad y especial dedicación fue para 
Fruport Tarragona, fundada el 1992 
que destaca por su máxima profe-
sionalidad en la manipulación y con-

servación de fruta fresca paletizada 
en el Port de Tarragona, con actuali-
zaciones constantes y certificaciones 
de calidad, contribuye al posiciona-
miento del puerto como referente en 
este sector. Finalmente, el galardón 
a la calidad y sostenibilidad fue para 
Aguas Industriales de Tarragona S.A 
(AITASA) por ser un referente mundial 
en la gestión sostenible del agua. Su 
contribución va más allá de abastecer 
de agua las industrias químicas, im-
plantando proyectos técnicos innova-
dores como la reutilización de aguas 
depuradas para usos industriales, 
evaluados positivamente por la Agen-
cia Catalana del Agua (ACA).

También hubieron dos menciones 
especiales para Manuel López Frías, 
agente de aduanas y representante 
aduanero, reconocido por su com-
promiso en la gestión de servicios y 
clientes de despacho por el Port de 
Tarragona, destacando por la moder-
nización del documento levante sin 
papeles; y Pilar Tarramera Ramos, con 
más de 45 años de carrera en el sec-
tor portuario, por su contribución a la 
Asociación de Estibadores, Consigna-
tarios y Transitarios.

Premios APPORTT llegan 
a la vigésima edición
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Pequeños barcos arrastrando a grandes buques en 
su entrada y su salida del puerto de Tarragona. Es una 

imagen que se puede repetir unas decenas 
de veces al día. Se trata de los remolcadores, 

uno de los actores imprescindibles en un recinto por-
tuario como el de Tarragona. Su función es básica en 
un espacio en que la profundidad de las aguas no tie-
ne nada que ver con alta mar. Conozcamos un poco 
más este sector en el Port de Tarragona.

Los remolcadores asisten los barcos que entran y sa-
len del puerto y también desarrollan tareas de con-
traincendios y salvamento. Este trabajo en el puerto 
de Tarragona lo lleva a cabo la sociedad Remolca-
dores Portuarios de Tarragona SL, integrada por tres 
empresas -REPASA, RENAVE y CARSA- que obtuvie-
ron la licencia de la Autoridad Portuaria en abril de 
2021 por un periodo de diez años. Hasta hace tres 
años operaban como una Unión Temporal de Empre-
sas, pero para la última renovación de la licencia tu-
vieron que crear una sociedad.

Remolcadores Portuarios de Tarragona SL cuenta 
actualmente con seis barcos con unas característi-

Remolcadores, actores 
imprescindibles de 
la logística portuaria

Los remolcadores asisten los 
barcos que entran y salen del 
puerto y también desarrollan 
tareas de contraincendios 
y salvamento

cas determinadas por el contrato con la Autoridad 
Portuaria. Estos remolcadores están tripulados las 24 
horas del día por tres personas. La empresa tiene una 
plantilla de unas sesenta personas. La base se ubica 
actualmente en el Moll de Reus Sur. Antes estaban en 
el Moll de Costa, pero lo dejaron por seguridad cuan-
do se construyó el puente basculante.

Un sector que se ha modernizado
“Los barcos se han ido modernizando, pero no tanto 
como los remolcadores. Cuando empecé, los remolca-
dores eran convencionales, con una hélice y un timón, 
y ahora son de última generación, cicloidales, con una 

capacidad de maniobra brutal”, explica Jenaro Pérez, 
director gerente de Remolcadores Portuarios de Ta-
rragona SL desde 2016. Antes, durante 17 años, había 
sido patrón de un remolcador. Lo lleva en la sangre. Su 
padre ya realizaba este trabajo en el puerto de Tarra-
gona desde que llegó de su Asturias natal.

Pérez también destaca la modernización de los ama-
rrajes que usan para ayudar a maniobrar a los barcos 
y de los sistemas contraincendios, con remolcado-
res con más capacidad de extinción. La formación es 
continua en este sector y él mismo la sigue impar-
tiendo con los nuevos patrones.

Para la última renovación de la licencia, Remolcado-
res Portuarios de Tarragona SL hizo una inversión im-
portante en su flota de barcos, algunos con más de 
treinta años de antigüedad. Los más nuevos son del 

J. S.
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2006. Han sido reformas estructurales y adaptacio-
nes a las novedades de hoy en día. El mantenimiento 
de estas naves es continuo para cumplir con unos re-
quisitos e inspecciones muy exigentes. Se trata de un 
sector muy controlado.

¿Cómo trabajan?
Cuando un barco llega al puerto de Tarragona no se 
pone en contacto directamente con los remolcadores 
sino que lo hace a través del sistema de tráfico, que lo 
controlan los prácticos y los requieren para hacer el 
servicio. Y es el práctico el que decide cuántos remol-
cadores tienen que usarse para la maniobra del barco. 
“Depende de la eslora del barco, de la normativa y al 
final del criterio del práctico. La maniobra más com-
pleja es con cuatro remolcadores y la menos comple-
ja, con dos”, explica Pérez, que señala que hay veces 
que están trabajando los seis remolcadores a la vez. 
En cuanto a la duración, un servicio oscila entre la me-
dia hora y las dos horas como máximo, dependiente 
de la complejidad. No es lo mismo un pequeño car-
guero que un petrolero o un carbonero con más de 
250 metros de eslora.

Pérez destaca que, con los cambios de los últimos 
años, los remolcadores han aumentado la capacidad 

de la maniobra y la fuerza para ayudar a los barcos. 
Pero siempre dependen de las características de cada 
buque y también las condiciones meteorológicas.

La actividad de los remolcadores también ha variado 
los últimos años y se ha pasado, por ejemplo, de un 
mes de agosto en que casi no tenían trabajo a ahora, 
que no paran. Dependen mucho de la coyuntura in-
ternacional, conflictos bélicos y el mercado, pero hay 
mercancías muy lineales que hacen que parte de su 
actividad sea muy regular. Es difícil sin embargo plani-
ficar a medio y largo plazo. Un remolcador puede ha-
cer entre doce y dieciséis maniobras al día de media.

El 2031 se tendrá que volver a renovar la licencia del 
servicio de remolcadores del Port de Tarragona, que 
es un procedimiento abierto y, por tanto, se pueden 
presentar grandes empresas que operan en otros 
puertos. Tendrán que cumplir con las condiciones 
mínimas que imponga la Autoridad Portuaria de Ta-
rragona, que Remolcadores Portuarios de Tarragona 
SL ahora cumple con solvencia.

Remolcadores Portuarios 
de Tarragona SL cuen-
ta actualmente con seis 
barcos y una plantilla de
sesenta personas

UN ESPACIO EXCLUSIVO
Somos un exclusivo hotel con un
departamento especializado en
Eventos y Servicios Empresariales.

Equipo comprometido
Trato personalizado
Versatilidad de espacios
Departamento exclusivo para
eventos
Espacios equipados con ultima
tecnología

Un destino perfecto para viajes,
celebraciones y reuniones de
empresa.

Contacto:
Lidia Adelantado | 661350513 | quality.business@hotelolympuspalace.com
Av. Navarra 6 43840 Salou · Costa Dorada
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Les emissions de CO2 del transport marítim suposen 
el 3,5% del total de les de la Unió Europea. Si el sector 

fos un país, seria el sisè 
emissor de gasos d'efec-

te hivernacle, per davant d'Alemanya. Per combatre 
aquest fet, la Comissió Europea va presentar el juliol 
de 2021 el pla “Objectiu 55", també conegut per “Fit 
for 55” destinat a reduir les emissions netes de gasos 
d'efecte hivernacle en almenys un 55% d'aquí a 2030 i 
aconseguir la neutralitat climàtica el 2050. La directiva 
EU ETS (Emissions Trading System) implica que totes 
les navilieres hauran de pagar per la quantitat de tones 
de CO2 emeses pels seus vaixells amb l'objectiu de 
limitar progressivament aquestes emissions: el 100% 
en els desplaçaments entre ports de la UE i al 50% en 
el cas dels trajectes amb arribada i sortida de la UE...

El Port de Tarragona s’ha compromès fermament amb 
aquests objectius de descarbonització amb l’impuls d'ac-
cions sostenibles per reduir la petjada de carboni a zero.  
Les bases per assolir un port zero emissions eficient i 
competitiu, i, liderar aquest procés en l’àmbit de l’àrea me-
tropolitana de Tarragona estan recollides en el Pla Soste-
nible-Agenda 2030 sota el lema  #RumbEcoPort2027.

Aquest compromís es desenvolupa a través de qua-
tre eixos fonamentals: la biodiversitat, l’energia, la in-
novació i la sensibilització.

Biodiversitat
L’estratègia de Port Tarragona per a la recuperació 
de la biodiversitat se centra en diversos àmbits. A 

l’interior del port s’estan instal·lant estructures espe-
cialment dissenyades per ser colonitzades per espè-
cies marines (Bio Boosting Systems). A l’exterior, en 
col·laboració amb la URV i altres centres i empreses 
especialitzades, es treballa per aconseguir regene-
rar els hàbitats naturals del litoral de Tarragona, amb 
l’ambició d’aconseguir una “Anella Blava” que com-
pleti l’Anella verda” terrestre en el front marítim de 
Tarragona. Tots aquests projectes no sols permetran 
recuperar biodiversitat, sinó contribuir a la captura i 
fixació de CO2. Al mateix temps, el Port està execu-
tant les obres de restauració dels prats d’Albinyana, 
un espai de 37 hectàrees inclòs en la Xarxa Natura 
2000, on està prevista la creació d’un Centre expe-
riencial i d’interpretació juntament amb l’Ajuntament 
de Vila-seca. A la vegada, el Port també participa en 
la restauració ambiental de les desembocadures dels 
rius Gaià i Francolí. En paral·lel impulsa un urbanisme 
sostenible a la Zona d’Activitats Logístiques  i al vol-
tant  de les seus de l’APT amb la construcció del nou 
“Parc del Port”. 

Energia
El Port ha adoptat un rol de colideratge territorial en 
la transició energètica i d’impulsor de projectes per a 
la implantació d’energies renovables. Una de les pri-
meres mesures adoptades ha estat la creació d'un 
pol interdisciplinari per a la creació de la cadena de 
valor de l'Hidrogen Verd i l’expansió de la producció i 
consum d’altres energies renovables. En aquesta línia 
i per tal d’impulsar el pla de transició energètica del 
Port i de la comunitat portuària, l’edifici de l’APT acull 

Tarragona #RumbEcoPort2027

Rafael López-Monné*

la seu de la Vall de l'Hidrogen de Catalunya, la seu 
territorial de l'Energètica Catalana i APPORTT. 

El Port destina 16 milions d’euros per l’electrificació 
de molls, començant pel Moll de Balears destinat a 
creuers. També està impulsant la instal·lació de pa-
nells solars a diferents espais del recinte portuari i 
del moll de Costa per augmentar l’autosuficiència i 
l'eficiència energètica. Al mateix temps, l’APT treballa 
en la posada en marxa de diversos projectes pilot de 
transició energètica per reconvertir motors de com-
bustió a motors d’hidrogen de maquinària pesant i 
vehicles que donen servei al port.

Innovació
El passat mes de gener, el Port i APPORTT van pre-
sentar el “Blue Innovation Hub”, una iniciativa de la 
comunitat portuària per crear un ecosistema que fa-
ciliti la generació d’empreses innovadores al voltant 
de l’economia blava. Blue Innovation Hub busca afa-
vorir un entorn propici per a iniciatives innovadores, 
amb vocació de donar servei en l’àmbit territorial. Un 
dels seus objectius principals és convertir els reptes 
climàtics en oportunitats empresarials basades en la 
millora d’eficiència a través de la digitalització, la IA o 
la robotització, per citar alguns exemples.

Sensibilització
Aquestes línies d’actuació es complementen amb un 
nou enfocament de la programació cultural del Moll 

de Costa que incorporarà progressivament activitats 
relacionades amb la descarbonització, la sostenibili-
tat i l’adaptació al nou context que determina l’emer-
gència climàtica i el conjunt de crisis eco socials. Un 
exemple d’això el constitueix l’estada en el Refugi 1, 
durant tres mesos (de febrer a l’abril), de la Cúpu-
la de la Sostenibilitat amb el projecte “OH! Obrador 
de consciència ecosocial”, conduït per l’empresa 
Còdol educació. Durant el mes d’abril tindrà lloc el 
cicle “L’aigua del futur”, amb jornades tècniques, de-
bats al voltant de la gestió dels rius, una exposició 
sobre conflictes internacional vinculats a l’aigua i re-
presentacions de dansa inspirades en aquest líquid 
tan preuat. A banda, amb el tema de l’aigua de fons, 
es posarà en marxa el programa “Tik Talk” destinat a 
debatre amb alumnes d’institut i experts temes am-
bientals i culturals.

La descarbonització és una oportunitat pel Port de 
Tarragona per ser capdavanter en el canvi necessari i 
imprescindible que ha d’operar tota l’activitat humana 
al planeta. El Port, des de la seva responsabilitat pú-
blica, des del seu pes econòmic i des de la seva pro-
jecció institucional, vol ser un agent actiu en la presa 
de decisions i en el disseny de la nova societat més 
neta, més circular, i més sostenible i més humana que 
ha de sorgir a través de la transició energètica, la re-
cuperació de biodiversitat, i la innovació i la cultura. 
		
* Director d’Acció Climàtica i Territori PORT TARRAGONA



58 59

Este último año el Port de Tarragona ha multiplicado 
los contactos y la promoción comercial para poder 
convertirse en un hub productivo de plataformas flo-

tantes y de ensamblaje de aerogeneradores 
en el Mediterráneo Occidental. En el contex-

to de descarbonización y transición a energías lim-
pias, la eólica tendrá un protagonismo importante. 
Por esta razón, la construcción de parques eólicos en 
alta mar necesitará puertos preparados para albergar 
el transporte de piezas, ensamblaje y embarque de 
aerogeneradores de grandes dimensiones.

El Port de Tarragona, por su ubicación estratégica, su 
experiencia en Project Cargo y por su disponibilidad 
de espacio, reúne las condiciones para acoger uno de 
los grandes centros para el montaje y expedición de 
estos elementos para la producción de energía reno-
vable. El calado o profundidad en el puerto también 
debe alcanzar los 18 metros. El Port de Tarragona 

tiene como competidores em el Mediterráneo Occi-
dental para conseguir este proyecto a los puertos de 
Castellón, Marsella y posiblemente también Génova.
Recientemente el Port de Tarragona ha estado pre-
sente en la WFO Global Summit, congreso orientado 
al sector de la eólica marina. Este congreso ha aco-
gido debates sobre las políticas globales en energía 

Tiene como competido-
res para conseguir este 
proyecto a los puertos 
de Castellón, Marsella 
y Génova

eólica marina, la eólica flotante, la cadena de sumi-
nistro asociada en el sector y el uso de energía eólica 
marina por la producción de hidrógeno.

Los primeros prototipos de aerogeneradores po-
drían verse en Tarragona a lo largo de 2025. Poste-
riormente, la construcción del nuevo contradique de 
Ponent facilitaría acoger este tipo de actividad a es-
cala industrial. Una de las posibilidades que prevé el 
proyecto del contradique es que uno de los muelles 
pueda dedicarse al ensamblaje de plataformas y ae-
rogeneradores marinos.

Un sector en expansión
La industria de los aerogeneradores flotantes está en 
plena fase de expansión, empezando a desplegar-
se los primeros parques en fase comercial y con las 
pruebas precomerciales de nuevos diseños de ae-
rogenerador. Esta tecnología innovadora permite la 
instalación de aerogeneradores en aguas más pro-
fundas y alejadas de la costa, donde las condiciones 
de viento son óptimas para la producción de energía 
renovable. Además, los aerogeneradores flotantes 
abren nuevas oportunidades para la diversificación 
de los parques eólicos y la reducción de la depen-
dencia de fuentes de energía no renovables.

Actualmente, la capacidad de generación de los ae-
rogeneradores flotantes varía según los modelos y 
las tecnologías específicas utilizadas, pero general-

mente oscila entre 6 y 12 megavatios (MW) por uni-
dad. Sin embargo, se prevé que en su fase comercial 
las potencias instaladas oscilen entre los 15 y los 
20MW, aunque todavía se está trabajando técnica-
mente para llegar a este nivel. Cada aerogenerador 
puede llegar a los 200 metros de altura -dos tercios 
de la Torre Eiffel- y tiene una base de una hectá-
rea. Se trata de magnitudes muy importantes que 
doblan los actuales aerogeneradores terrestres de 
mayor dimensión.

Cada aerogenerador pue-
de llegar a los 200 metros 
de altura y tiene una base 
de una hectárea

A medida que la tecnología siga evolucionando y las 
economías de escala se hagan más evidentes en la 
producción e instalación de estos dispositivos: éste 
incremento de capacidad tiene el potencial de con-
vertir a los aerogeneradores flotantes en una fuente 
de energía renovable aún más competitiva y atractiva 
para las necesidades energéticas futuras en el con-
texto de descarbonización.

J. S.

El Port quiere ser 
un hub productor 
de plataformas
flotantes de 
aerogeneradores 
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PortTarragona Terminal 
La Boella moverá 480 UTI 
diarias cuando esté en marcha
La previsión que tiene Combi Terminal Catalonia 
(CTC) para la nueva terminal PortTarragona Ter-

minal La Boella es de un movimiento de 
480 UTI diarias, es decir, casi 120.000 

UTI al año, transportadas en 8 trenes de entrada 
y 8 de salida al día. Lo que se pretende es multi-
plicar por seis el volumen de mercancías movidas 
actualmente en esta terminal. Será cuando este 
en marcha, ya que es una fecha que se ha demo-
rado y que los próximos meses tiene que quedar 
definida. Se tiene que ver si se pueden cumplir las 
previsiones de la segunda mitad de 2026 o la pri-
mera de 2027 para que la terminal esté operativa.

La llegada del Corredor Mediterráneo a Tarragona 
y la demora en las licencias por cuestiones urba-
nísticas harán que la PortTarragona Terminal La 
Boella, que  está llamada a ser una pieza clave 
en el impulso de la intermodalidad y el transporte 
ferroviario y a reforzar el papel de Port Tarragona 
como centro logístico del sur de Europa, no estará 
completamente operativa hasta más tarde de las 
previsiones iniciales. 

Los ferrocarriles que entrarán y saldrán de la ter-
minal tendrán destinos europeos y peninsulares. 

En cuanto a los europeos, se ha hablado de Lud-
wigshafen (Alemania) y Amberes (Bélgica), pero se 
han ido concretando otros, como el norte de Italia 
y el Reino Unido. Por lo que refiere a los destinos 
peninsulares, estos serán Lisboa, el sur de España 
(área de Sevilla y Antequera) y la zona centro, a tra-
vés del puerto seco de Guadalajara-Marchamalo.

Un coste de 30 millones de euros
En la presentación del proyecto se habló de un 
presupuesto de 20 millones de euros para ha-
cer competitiva la terminal, con la adquisición de 
grúas pórtico, sistema de software de gestión, al-
macenamiento de productos ADR, sistema de ca-
lentamiento/enfriamiento de contenedores… Sin 
embargo, a día de hoy, la inversión que prevé CTC 
ronda ya los 30 millones. El motivo principal, según 
explica el General Manager de CTC, Antoni Torà, 
es la ampliación de superficie dedicada a aparca-
miento, ya que la tendencia en el transporte inter-
modal por ferrocarril es subir la tractora al tren, no 
solo el contenedor. “Los semirremolques no pue-
den apilarse como se hace con los contenedores 
y por eso necesitamos incrementar la superficie 
de la terminal, para contar con más espacio. El es-
pacio de almacenaje es otra de las causas de este 
incremento de presupuesto, no solo para tracto-
ras, sino también para contenedores”, apunta An-
toni Torà.

En 2021 tuvo un fuerte impulso con la firma de una 
Manifestation of Understanding (MoU) entre el Port 
y Combi Terminal Catalonia (CTC), la joint ventu-
re liderada por BASF que cuenta con la participa-
ción de ocho socios más: Contack, Hoyer, Schmidt, 

Pañalón, Kombi-
verkehr, Suardiaz, 
Salvat y Primafrío. 
El acuerdo al que 
llegaban Port Ta-
rragona y CTC en marzo de aquel año incluía el 
interés de la compañía a operar la terminal inter-
modal como concesión con un objetivo muy claro: 
promover conjuntamente la competitividad logísti-
ca de la zona de Tarragona, aprovechando las si-
nergias entre el puerto y la industria de la comarca 
del Camp de Tarragona y del interior.

Se trata de una infraestructura con un alto potencial 
competitivo por sí misma, potencial que se ve incre-
mentado aún más con la entrada en funcionamiento 
el año que viene de la PortTarragona Terminal Gua-
dalajara-Marchamalo, 150.000 m² propiedad del en-

www.magnoliahotelsalou.com

Hotel Adults Only de diseño a tan solo
50 metros del mediterráneo, en Salou.

feel
the
breeze

El objetivo es multiplicar por 
seis el volumen de mercan-
cías movidas actualmente 
en esta terminal

clave tarraconen-
se en ‘Ciudad del 
Transporte Puerta 
Centro’, la princi-
pal plataforma lo-

gística y de servicios situada en el área de influencia 
de Madrid, junto a Guadalajara y Marchamalo. 

En enero de 2022 se anunciaba la petición de CTC 
a Port Tarragona de 13 hectáreas en el muelle de 
Galicia para ampliar la Terminal de La Boella. En 
aquel momento se habló de empezar las obras ese 
mismo año para tener la terminal operativa a fina-
les de 2024 o principios del 2025, pero siempre 
según la evolución de las obras del Corredor Me-
diterráneo, pero hacer operativo el ancho europeo 
ese mismo año se apunta ahora a finales del próxi-
mo año o 2026.

Cada día 8 trenes de entrada 
y 8 de salida unirán Tarrago-
na con destinos peninsulares 
y europeos

REDACCIÓN
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PortTarragona Terminal 
Guadalajara-Marchamalo 
avanza en su segunda fase
Las obras de la segunda fase del PortTarragona 
Terminal Guadalajara-Marchamalo se iniciaron em 

setiembre pasado y avanzan a buen 
ritmo con el objetivo que en junio de 

2025 estén acabadas. Se trata de la terminal in-
termodal multipropósito del Port de Tarragona en 
la Ciudad del Transporte, un enclave estratégico 
situado a sólo 70 quilómetros de Madrid y conec-
tado con las principales vías de comunicación via-
rias y ferroviarias del país. Con esta segunda fase 
finalizará la construcción de la terminal, que tuvo 
su inicio hace cerca de tres años, y se convertirá 
en el principal ‘puerto seco’ con carácter hub del 
centro peninsular.

recibe financiación de la Unión Europea a través de 
los fondos Next Generation incluidos en el Plan de 
Transformación y Resiliencia (PERTE). 

La unión temporal de empresas (UTE) formada por 
Comsa, Gestión Ingeniería y Construcción de la Costa 
Dorada (Gicsa) y Arnó Infraestructuras ganó el con-
trato del  Port de Tarragona para finalizar las obras 
de su terminal en Guadalajara-Marchamalo.  LA UTE 
ganadora lo hizo frente a otras cinco ofertas, con un 
presupuesto para los trabajos de 20,5 millones de 
euros, por debajo de la estimación de 22 millones de 
euros (26,7 millones con impuestos) que había plan-
teado la Autoridad Portuaria. Después de cumplir con 
los trámites necesarios, las obras de la segunda fase 
de la terminal se iniciaron en enero pasado. 

En esta fase final, la adjudicataria debe implementar 
las seis vías para que el puerto seco acoja a trenes de 
750 metros de longitud, así como los 19 desvíos ne-
cesarios para las maniobras, según el pliego de con-
diciones del concurso. Los trabajos también incluyen 
la pavimentación y puesta a punto de las zonas de 
carga, descarga y almacenaje, la construcción de un 
edificio de oficinas, y la conexión de los viales con la 
red ferroviaria de interés general de Adif.

Interés de empresas de 
diferentes sectores
“Tremendamente expectantes e ilusionados”, así de-
fine el estado de ánimo de la población de Marcha-
malo su alcalde, Rafael Esteban, que explica que “en 
los últimos meses han sido muchas empresas que se 
han interesado por instalarse en la terminal”. “Se trata 
de empresas logísticas, pero también de otros sec-

tores, como la producción de nuevas energías. Por 
ejemplo, combustible para barcos”, detalla.

Marcahamalo está en proceso de ampliar la Ciu-
dad del Transporte con dos millones más de me-
tros cuadrados, que podrían están disponibles en 
un periodo de dos años . “Es el mejor escaparate. 
Se fijan en él como la zona de desarrollo logístico 
al nord-este de Madrid”, mantiene.

Esteban indica que el Ayuntamiento de Marchamalo 
está trabajando con el Gobierno autonómico de Cas-
tilla la Mancha para atender las peticiones de nuevas 
empresas que se quieren instalar y que lo puedan ha-
cer en el mismo tiempo posible. La Ley Suma, apro-
bada por la comunidad autónoma hace tres años, 
agiliza los trámites con la simplificación urbanística.

“Guadalajara es una ciudad que por su situación es-
tratégica y su impulso poblacional tiene todos los 
condicionantes para crecer y avanzar, y el sector de 
la logística forma parte de ese crecimiento, mucho 
más ahora que a través del Port Tarragona Guadala-
jara se une con el Mediterráneo y con nuevas posi-
bilidades del transporte intermodal de mercancías”, 
afirma por su parte la alcaldesa de Guadalajara, Ana 
Guarinos, que considera que  en los últimos años la 
ciudad se ha convertido en el corazón de la logísti-
ca. “Pero el futuro de este sector depende también 
de una buena planificación del transporte y las in-
fraestructuras, por lo que no puedo dejar pasar la 

oportunidad para reivindicar, una vez más, el des-
doblamiento de la CM-101, desde Guadalajara hasta 
Humanes, que conecta el Corredor del Henares con 
la Ciudad del Transporte”, añade.

Se han interesado em-
presas logísticas, pero 
también de otros secto-
res, como la producción 
de nuevas energías

Esta nueva terminal, que se extenderá a lo largo de 
150.000 m², permitirá al enclave expandirse hacia 
el centro de la península Ibérica y posicionarse en 
la que será la más importante plataforma logística y 
de servicios de España, con una conexión directa al 
mar y al Corredor Mediterráneo. Es un proyecto que 

“
Rafael Esteban
Alcalde de Marchamalo

Guadalajara tiene todos 
los condicionantes para 
crecer y avanzar, y el sec-
tor de la logística forma 
parte de ese crecimiento

“
Ana Guarinos
Alcaldesa de Guadalajara

Según Guarinos, el crecimiento debe ser ordenado 
y cohesionado, sin diferencias con otros territorios 
cercanos y el Port de Tarragona es una oportunidad 
para afianzar ese crecimiento favoreciendo la circu-
lación de mercancías entre la Península y el resto del 
continente europeo. “Esto debe venir acompañado 
de mayor empleo de calidad, mejores infraestructu-
ras y mayor beneficio social con el trabajo conjunto 
y acompasado de las administraciones y la empresa 
privada”, concluye la alcaldesa de Guadalajara.

REDACCIÓN
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El Clúster Industrial ChemMed presentó el pasado 
mes de diciembre su Plan Estratégico para el perio-

do 2024-2027, en que propone una visión 
ambiciosa centrada en la colaboración 

sectorial y la innovación sostenible. La presentación 
contó con la participación de la Asociación Empre-
sarial Química de Tarragona (AEQT), el Port de Ta-
rragona, AITASA y otras organizaciones y empresas 
destacadas del territorio.

El plan es fruto de ocho sesiones que han contado 
con la participación de organizaciones que forman 
parte del clúster y de su entorno. Este análisis ha ser-
vido para diagnosticar la situación actual e identificar 
los grandes retos que el clúster tiene que afrontar. El 
plan finaliza con la definición de acciones concretas 
para lograr los objetivos marcados. También cuenta 
con un nuevo espacio web.

El objetivo principal de este Plan Estratégico es ali-
near las acciones de los miembros del clúster para 
conseguir una posición de liderazgo de ChemMed en 
Europa, impulsando la innovación, el desarrollo y la 
creación de un ecosistema que pueda afrontar un fu-
turo marcado por la "neutralidad climática”.

Con un fuerte compromiso con la sostenibilidad, 
el clúster pretende liderar iniciativas de innova-
ción tecnológica que fomenten prácticas indus-
triales respetuosas con el medio ambiente, ge-
nerando un impacto positivo en el territorio. Esta 
visión aspira a transformar el sector, consolidan-
do ChemMed como referente en el desarrollo de 
nuevas tecnologías.

El presidente de ChemMed y de la AEQT, Ignasi Ca-
ñagueral, destaca que el plan alinea a los diferentes 
miembros del clúster en un trabajo conjunto para 
conseguir el objetivo de la neutralidad climática en 
el menor tiempo posible y en la imagen de desarro-
llo de la región. Cañagueral pone como ejemplo la 
descarbonización a través de la captura del CO2. 
“Es un objetivo de país, porque otras grandes in-
dustrias como el cemento o el acero también están 
implicados”, apunta.

El máximo dirigente de ChemMed señala el papel 
central del Port de Tarragona en el proceso de cap-
tura de CO2, porque en este caso se tiene que al-
macenar en acuíferos salinos a través de tuberías 
y se necesitan barcos para este proceso, que tam-
bién pueden transportar el CO2 comprimido hacia 
otros destinos. También en el caso del hidrógeno 
verde el Port tiene protagonismo, ya que puede lle-
gar a través del mar en forma de amoniaco, que 
después se descompone en hidrógeno y nitrógeno.

 
Son sinergias que ya hace más de diez años que tie-
nen la AEQT y AITASA con los proyectos de reutiliza-
ción del agua a través de depuradoras urbanas en Ta-
rragona y Vila-seca. Esta agua se usa en la industria 
química. Cañagueral apunta que, en el contexto ac-
tual de sequía, cobra más importancia el proyecto de 
reutilizar las aguas industriales. “Los ayuntamientos 
necesitan más agua del Ebro a través del CAT porque 
muchos pozos ya no están activos, nuevas empresas 
como LOTTE en Mont-roig también necesitaran agua 
y la producción de hidrógeno verde también requiera 
agua para la electrolisis”, explica Cañagueral.

En los últimos años el clúster ya impulsa sinergias 
entre sus miembros, y en el año pasado asistieron a 
Expoquimia como ChemMed, y son también el inter-
locutor para empresas que quieran implantarse en la 
zona, junto con ACCIÓ, de la Generalitat. ChemMed 
celebra dos asambleas cada año, y la junta directiva 
se reúne periódicamente para desarrollar e implantar 
la hoja de ruta definida en su Plan Estratégico.

Se quiere crear un ecosistema 
que pueda afrontar un futuro 
marcado por la neutralidad 
climática

El Port tiene un papel 
importante en el proceso 
de captura de CO2 para 
almacenarlo en acuíferos 
salinos

ChemMed se plantea conseguir 
con su Plan Estratégico 2024-
2027 una posición de liderazgo 
en Europa 
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Presencia en más de 
40 ferias comerciales
En el marco de la estrategia de proyección internacional, el Port de Tarragona tiene previsto participar en 
más de 40 ferias comerciales para captar nuevos clientes y tráficos durante este año. El Port quiere presen-
tar los nuevos proyectos que ya están en funcionamiento, y los que lo harán próximamente dentro del plan 
”EcoPort 2027”.

El calendario previsto podría  experimentar cambios, según los acontecimientos y oportunidades.

Fuente: Autoridad Portuaria de Tarragona



69

El Plan Director 2015-2035 contempla, continuando con lo 
ya redactado en el Plan Director 2000-2014, que el Port 

crecerá a medio plazo en dirección sur oeste, en la zona 
denominada explanada de ribera. En una primera fase 
se construirá el nuevo contradique, recreciendo y 
prolongando el espigón existente. Esta infraestruc-
tura tendrá una longitud total de unos 1.600 m, y 
coronará a la cota +7,2 m. Además, se construirá un 
muelle de 400 m de longitud de línea de atraque. 
En una segunda fase, se prevé la construcción de 
diversos muelles adosados. Uno destinado a cruce-

ros y a carga general, otro al ensamblaje de aeroge-
neradores offshore y, un tercer muelle que podría ir 

destinado a acoger tráficos de productos relacionados 
con nuevas energías.

 
Además se plantea un vial de acceso que conectará el re-

cinto portuario con el contradique y los muelles adosados que 
        		    se construyan.
 
El objetivo de esta obra es permitir el desarrollo sur del puerto protegiéndolo de los temporales, a la vez que crea una 
protección ambiental para la playa de la Pineda frente a eventuales episodios de contaminación marina, permitiendo una 
medida de emergencia como el cierre de la bocana del puerto con las barreras de contención de vertidos.
 
Tras la tramitación ambiental del proyecto,  seguirá la redacción del proyecto constructivo, licitación e inicio de las obras, 
ya en 2025. La inversión prevista es de 65 millones de euros.

Contradic
 de Ponent

Proyectos que 
impulsarán los 
tráficos y su diversificación

En los últimos 20 años -aunque respecto a la ZAL 
deberíamos sumar 10 más- la Autoridad Portuaria 

ha ido preparando el enclave para afrontar 
las demandas futuras y ser un punto atracti-

vo para los operadores. Se han planificado las fu-
turas instalaciones y renovado algunas existentes 
con una clara visión de futuro. Y, prácticamente, no 
se ha dejado ningún sector logístico sin posibilidad 
de trabajar hoy o en un futuro en el puerto tarraco-
nense. La necesidad de crecer vía diversificación, 
y de ser referente en sus tráficos estructurales,  

pación con un 5% en el accionariado de la Terminal 
Intermodal Monzón (TIM) del Grupo SAMCA. A su 
vez, la TIM participa en la terminal intermodal de 
Tamarite de Litera, por lo que de forma indirecta el 
Port tiene también presencia en esta plataforma. 
Esta apuesta del Port en Aragón permite consolidar 
su primacía en la logística de agroalimentario, y a la 
vez supone una mejora de  las conexiones para dar 
salida hacia el puerto a todos aquellos bienes que 
se producen en Aragón, además de cereal, como 
siderúrgicos, animales y frutícolas.

J.A.D.

ha sido el eje de este planteamiento de mejora y 
ampliación de infraestructuras. Con el tiempo, se 
ha sumado la necesidad de ser más versátil y no 
dedicar en exclusiva todos los muelles a cargas 
específicas: es la apuesta por el multipropósito, 
que tiene a favor no hipotecar las infraestructuras 
con determinadas cargas, y atender con eficacia y 
rapidez el comportamiento de la demanda.
 
Por otra parte, el Port ha acometido inversiones 
claramente estratégicas como la plataforma de 
Guadalajara-Marchamalo, que lo convertirá en re-
ferente en el centro peninsular como enlace fe-
rroviario y, por otra parte, el refuerzo exterior de 
su actividad agroalimentaria, mediante la partici-

En otro enfoque, se ha añadido recientemente la 
apuesta por la economía azul, con la idea de con-
vertir al enclave en un referente de esta actividad. 
La propuesta, que tiene un pilar importante al con-
seguir ser la sede de la Vall d’Hidrogen de Catalun-
ya, quiere potenciar el puerto como enclave atrac-
tivo de creación de empresas en este sector.
 
En esta idea global está presente como denominador 
común la descarbonización. Para ello, la apuesta por 
el ferrocarril es clave y empuja a la APT a fomentar 
y hacer crecer los tráficos por esta vía, consustancial 
además con las apuestas del puerto seco de Guadala-
jara-Marchamalo, la ZAL, la plataforma intermodal de 
la Boella y la logística de agroalimentario con Aragón.
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La Zona de Actividades Logísticas (ZAL) dispondrá de 92 hec-
táreas de extensión,  con conexiones óptimas para el desarrollo 
de plataformas logísticas de tamaño medio, así como para la ubi-
cación de empresas complementarias. El nuevo emplazamiento 

logístico supone un crecimiento del 20% de superficie portuaria y 
podría hacer que los tráficos crecieran entre 2,7 y 4,7 millones de 

toneladas por año. La APT espera poder adjudicar las futuras ubica-
ciones empresariales a inicios del 2025.

En estos momentos, está finalizada la obra del vial perimetral; la construcción 
del paso bajo la autovía de Salou-Tarragona C-31B, que estará acabado en el 

mes de junio; mientras que la rotonda de la C-31B – delante de la empresa DOW Che-
mical– , ya ha sido licitada y está en marcha. Se prevé que esté finalizada a finales de año.

La ZAL es una infraestructura con un enfoque sostenible, por el hecho que contará con un urbanismo con numero-
sas mejoras ambientales. En estos momentos se está redactando el proyecto de urbanización. Se maximizarán las 
superficies verdes, aproximadamente 180.000 m2 de superficie (19% del total de la ZAL). 

ZAL

La PortTarragona Terminal la Boella, una vez en marcha, 
tendrá capacidad para acoger 16 trenes diarios, ocho 
en cada sentido. La PortTarragona Terminal La Boe-
lla está gestionada actualmente por Port Tarragona. 
En los últimos años ha visto crecer el número de 
trenes operados desde sus 5 vías. En 2023, por 
ejemplo, los trenes de vehículos nuevos han pa-
sado de 385 composiciones a 505, lo que signi-
fica una cuota del 26% del total de convoyes del 
Port y un incremento del 31%.

La APT sigue trabajando en el proyecto de am-
pliación y modernización de la Terminal de la 
Boella. La inversión prevista en la remodelación 
de unos 30 millones de euros.
 
En estos momentos, el proceso de concesión está pa-
rado para poder estudiar el establecimiento de sinergias 
con la futura terminal de multipropósito del Muelle de Anda-
lucía, para hacer más viable económicamente su explotación y, 
por otra, se está buscando financiación europea para poder impulsar 
el proyecto. El objetivo es que la gestión y la actividad de esta terminal 
vaya alineada con la gestión y la actividad de las otras tres infraestruc-
turas que impulsa el Port: Terminal multipropósito en el Muelle de An-
dalucía, la ZAL y la PortTarragona Terminal Guadalajara-Marchamalo.

A finales de este mes de abril, Global Ports Holding GPH, la 
concesionaria de la nueva terminal de cruceros, tiene pre-
visto acabar las obras de ensamblaje de módulos. Con 
una superficie de 2.200 m², GPH invierte en esta termi-
nal 5,5 millones de euros. Aunque la nueva estructura 
se inaugurará el 11 de junio, ya será operativa en el mes 
de mayo.
 
La futura terminal debe facilitar las operativas de em-
barque y desembarque de cruceros en el Moll de Ba-
lears, que desde su inauguración a finales de 2021 no 
disponía de unas instalaciones fijas para dicho fin. El edifi-
cio contará con los puntos de control y aduanas, una zona 
de espera con bancos y baños, además de un punto de in-
formación turística, una cafetería y una tienda de regalos.

El objetivo es que más allá de la temporada de cruceros el espacio 
pueda alquilarse para la celebración de eventos.
 
El proceso de construcción se está llevando de forma paralela a la urbanización del Moll de Balears. En este caso, la actuación va 
a cargo de la Autoridad Portuaria que está adaptando la explanada de 40.000 metros cuadrados del nuevo muelle con aceras y 
las paradas para los taxis y autobuses.

La Boella

Terminal 
de cruceros



72 73

Esta infraestructura se convertirá en el principal puerto seco con ca-
rácter hub del centro peninsular. Tendrá una capacidad para canali-

zar los principales flujos nacionales e internacionales de mercan-
cías, ya que está ubicada en el área de influencia de Madrid y el 
Corredor de Henares, el área más dinámica del entorno de la 
capital del Estado, con más de 6 millones de habitantes en un 
radio de 60 km. Un terminal que representará, con su opera-
tiva, un paso adelante en distintas cadenas logísticas entre 
Madrid y el Corredor de Henares, los principales puertos 
nacionales y en sus conexiones con grandes plataformas 
logísticas internacionales.
 
La PortTarragona Terminal Guadalajara–Marchamalo, de 

150.000 m² de superficie,  podrá operar trenes de 750 metros. 
Su conexión con la Boella, su terminal gemela situada en el inte-

rior del Port de Tarragona refuerza la unión, conexión y capacidad 
del Corredor de Henares con el Corredor del Mediterráneo, favore-

ciendo la circulación de mercancías entre la Península y el resto del 
continente europeo mediante las dos plataformas logísticas que el Port 

de Tarragona operará de forma coordinada. Hasta el momento, en las dos 
fases constructivas realizadas, se llevan invertidos 24 millones de euros (primera 

fase 4 millones de euros, segunda fase 20 millones de euros). La previsión es que la 
plataforma pueda iniciar operaciones a finales de este año.

Puerto seco 
Guadalajara-Marchamalo

VILA-SECA
10 raons per invertir a

Decidida voluntat institucional10

Situació geogràfica privilegiada

Accessible i ben connectada
Qualitat de vida exceŀlent

Turisme, indústria i logística
Economia diversificada

Generació i atracció de talent
Diversitat d'espais per a noves
iniciatives empresarials
Marc ideal per a esdeveniments
Projectes de futur
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El Port de Tarragona se ha marcado como gran objeti-
vo la descarbonización para llegar en el menor tiempo 

posible a neutralidad climática. En los 
próximos años, la Autoridad Portuaria 

se plantea impulsar muchos proyectos en esta línea. 
En el periodo 2024-2027 la inversión prevista para la 
descarbonización de la actividad portuaria y logística 
será de un total de 60 millones de euros.

Hasta 23,3 millones de euros se destinan a la electri-
ficación de los muelles. Hay dos modalidades. Por un 
lado, para poder conectar naves atracadas y, de esta 
manera, pueden apagar los motores y evitan el au-
mento de la contaminación atmosférica.  Y por otro, 
para conectar las grúas que operan en las instalacio-
nes portuarias.

En el fomento del ferrocarril se invertirán 25,15 mi-
llones de euros entre 2024 y 2025. Destacan tam-
bién en el mismo bienio los 7,63 millones de euros en 

acciones para favorecer la biodiversidad. En paneles 
solares, la inversión llega a 2,22 millones de euros y 
se ha reservado aproximadamente un millón de eu-
ros para bonificación de tasas para buenas prácti-
cas medioambientales de empresas que operen en 
el puerto.

“El aumento de la eficiencia energética, el uso de 
combustibles verdes, y la electrificación de la acti-

vidad industrial y de la movilidad, es una necesidad 
urgente para la transición hacia un futuro más limpio 
y sostenible. La industria tarraconense con el colide-
razgo del Port de Tarragona asume este reto como 
una necesidad urgente y también como una respon-
sabilidad. Pero no podamos hacerlo solos, nos hace 
falta la complicidad del conjunto del territorio”, afirma 
el presidente del Port de Tarragona, Saül Garreta.

De la mano de la industria química
El máximo dirigente del puerto tarraconense recuer-
da que el Camp de Tarragona reúne la concentración 
más grande de industria química del sur de Europa 
y esta industria genera una importantísima actividad 
económica, con más de 10.000 puestos de trabajo 
directos e indirectos y 35.000 puestos de trabajo in-
ducidos: “Un total de 45.000 puestos de trabajo cua-
lificados y en gran parte estables que sin esta indus-
tria no existirían. Todo ello en tan solo 10 km². Este 
es tan solo un ejemplo, entonces también podríamos 
hacer la extrapolación de estos puestos de trabajo y 
de la actividad económica asociada en los mismos 
términos, en cuanto al mismo Puerto de Tarragona u 
otros polígonos del área metropolitana tarraconense 
con consumos energéticos importantes”.

Garreta afirma que “hay que actuar con celeridad, 
seguramente con más celeridad que nunca, asu-
miéndolo todos juntos y racionalizando nuestras con-
tradicciones internas, que está claro que tenemos”. El 
presidente de la Autoridad Portuaria hace un llama-
miento a ponerse de acuerdo en la implantación de 
las energías renovables y considera que “se han de 

tener en cuenta todos los modelos posibles de des-
pliegue que se tienen que aplicar a lo largo del territo-
rio, poniendo en valor también este famoso equilibrio 
territorial que en cuanto a las renovables brilla por su 
ausencia más allá de discursos políticos. Y sobretodo 
tener en cuenta las circunstancias, singularidades, y 
soberanías territoriales que se tienen que respetar”.

“Si realmente deseamos una descarbonización del 
Camp de Tarragona, hemos de tener presentes va-
riables importantes. Esta descarbonización será im-
posible sin garantizar la electrificación del territorio y 
la interconexión con nuevas líneas preferentemente 
públicas de alta tensión, que nos conecten con Fran-
cia y con el resto del Estado español. Para garantizar 
el futuro de la región, “la interconexión eléctrica es 
clave para no convertirse en una isla energética que 
no pueda garantizar el suministro de la energía pro-
vocando una indeseable inseguridad industrial o de 
servicios públicos. Todo este planteamiento no está 
contrapuesto con el concepto de soberanía energéti-
ca, que tiene que ser complementario a la imprescin-
dible interconexión”, afirma Garreta.

“El Port de Tarragona junto con la industria tarraco-
nense trabajamos intensamente para la implantación 
de las energías renovables y en la potenciación de 
proyectos finalistas relacionados con el hidrógeno 
verde y otras energías verdes. Pero también ten-
gamos claro que aunque llenemos de placas todos 
los tejados, no llegaremos a cubrir ni mucho menos 
las necesidades energéticas del Camp de Tarrago-
na. Desczarbonización y reindustralitzación van de 
la mano, implican los dos sectores público y privado, 
y dependen de soluciones diversas y coordinadas, y 
hay que ir de prisa, muy deprisa”, concluye el presi-
dente del Port de Tarragona.

La descarbonización se ha convertido en una dinamiza-
dora industrial en Catalunya y es que el 40% de la inver-
sión registrada en 2023 está relacionada con proyectos 
enmarcados en la transición verde y digital. Estas ini-
ciativas han generado 1.900 puestos de trabajo. El Port 
de Tarragona contribuirá a que este nuevo sector sea 
cada vez más central en la economía catalana.

Un total de 23,3 millones 
se destinan a la electri-
ficación de los muelles 
y 25,15 al fomento 
del ferrocarril

Se ha reservado un millón 
de euros para bonifica-
ción de tasas de buenas 
prácticas medioambien-
tales de empresas

REDACCIÓN

El Port de Tarragona invertirá 60 
millones de euros hasta 2027 en 
descarbonización
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Las noticias más 
relevantes de 2023

2023 fue realmente un año pleno de no-
ticias alrededor del enclave tarraconense 
y de su hinterland de influencia. Muchas 
de ellas reflejaron el buen comportamien-
to de los graneles líquidos y sólidos, así 
como en el avance en los proyectos clave 
de la infraestructura. Todo ello se resume 
en los volúmenes registrados en 2023, 
así como en el balance económico y la 
cristalización de algunos de los proyectos 
clave para el futuro del Port.

Saül Garreta: «Port Tarragona liderará la 
transformación económica sostenible 
del territorio»
8/2/2023

Los nuevos proyectos empresariales del polígono 
de Constantí tendrán una inversión de 855 millo-
nes de euros y generarán 662 puestos de trabajo
21/2/2023

Global Ports Holding inicia la construcción de la 
terminal de cruceros
12/6/2023

El Port recupera la terminal de contenedores de 
DP World con el fin de relanzarla
1/4/2023

Más de 200 expertos participarán a
la 4.ª edición del Rail Day
13/4/2023 El Port acogerá la sede de la Vall de 

l’Hidrogen de Catalunya
18/5/2023

APPORTT, Port Tarragona y StartSud 
Studio presentan el proyecto «Blue 
Innovation Hub»
19/1/2024

MSC programa 26 escalas de cruceros 
en Tarragona para este año
19/1/2023

El Port consigue aumentar un 38% el 
tráfico movido por ferrocarril
4/3/2023

www.tarragonaport.com



Recuperació dels Prats d’Albinyana
Port Tarragona inverteix més de 2 milions d’euros per a restaurar un espai natural

amb més de 37 hectàrees al costat de la ZAL de Vila-Seca, adscrit a la Xarxa Natura 2000,
refugi per a espècies animals en perill d’extinció

porttarragona.cat

#RumbEcoPort2027

GAVINA CORSA
(Larus audouinii)

· Espècie Vulnerable 
al catàleg nacional

d’Espècies Amenaçades

ESPAI NATURAL

· Recuperació de 37 hectàrees
· Llacuna de 107.700 m2

· Illa de 26.990 m2

REGENERACIÓ DE L’ESPAI

· Plantació de 13.000
arbres d’espècies mediterrànies

· Introducció d’espècies  autòctones
· Espai per a aus migratòries
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