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Cifras 2022

Leve pérdida de volumen.
Crecimiento en la diversificacion de traficos

Trafico Maritimo

30.036.969 s

MILLONES DE TONELADAS

MILLONES DE TONELADAS

El Port de Tarragona cierra el 2022
con 30.036.969 toneladas en trafico
@ REDACCIGN | 08 mercancias. Egte
volumen es un 51% in-

ferior al registrado en 2021. Tres cau-
sas principales han provocado este
leve decrecimiento: la parada de la
refineria de Repsol, que durante dos
meses hizo menguar el trafico de hi-
drocarburos en el enclave; asi como
los dilatados efectos de la invasion
de Ucrania por parte de Rusia, y las
consecuencias en los rendimientos
derivados de las negociaciones para
la adaptacion a la nueva normativa
reguladora de la estiba. Sin embar-
go, como se apunta en el capitulo del

Principales
Movimientos 2022

. Graneles Graneles Carga
gnaI|S|s del ba!ance economlcc.),.el liquidos sélidos general
IIErEETiED e [Tglreses 1 DEEldos 17.660.000 t 9.320.000't 2395217

mejora en mucho las cifras de 2021.

Fuente: Autoridad Portuaria de Tarragona
Pese al comportamiento desigual
de los traficos, en algunos de ellos,
como el ejemplo en agroalimentario,
los volumenes han sido histdricos.
Asi, el tréfico de cereales, piensos y
harinas ha establecido un récord con
5,95 millones de toneladas, superan-
do los 5,76 millones de toneladas del
ano 2019. Lo cierto es que el freno al
movimiento en este sector, debido a
los problemas en la estiba, la invasion

¢
¢
C
¢
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Récord
Agroalimentarios

5,9 Mt

de Ucrania y otros efectos coyuntu-
rales, llegd a provocar el desvio de
buques a otros puertos evitando asi
un volumen mayor de operaciones.

Los liquidos a granel -principal trafi-
co en el enclave- cerraron 2022 con
17,66 millones de toneladas, un des-
censo de un 16,4% respeto de 2021.
En el paquete energético se ha de-
jado notar el periodo de inactividad
de Repsol -cliente principal del Port-
para poder hacer inversiones de unos
100 millones de euros en la mejora 'y
la modernizacion de las instalaciones
del Complejo Industrial de Tarrago-
na. No obstante, hay que destacar el
caso de productos que, sin lograr ci-
fres récord, obtienen datos significa-
tivos, como los biocombustibles con
un incremento del 18,9% respecto a
2021 o los gases energéticos del pe-
tréleo con 1,35 millones de toneladas,
con un crecimiento del 44,3% respe-
toa 2021.

La carga general, ha registrado un
aumento del 4,9% en 2022 respecto
al afo anterior. Mientras que en 2021
se registraron 2.282.446 de tonela-
das; en el 2022 fueron 2.395.217 de
toneladas. Ha sido relevante el mo-
vimiento de carga a través de con-
tenedores , con 775.829 toneladas,
una cifra que representa un incre-
mento del 58,4% respecto a 2021.

El trafico de papel y pasta de papel
con 454.000 toneladas registra un
incremento del 9% respecto a 2021.
Finalmente, el buen comportamien-
to de la carga general también ha
sido gracias al aumento del trafico
de vehiculos que pasan por los mue-
lles tarraconenses. Se ha pasado de

los 135.378 vehiculos en 2021 a los
171.615 del aino 2022, lo que supone
un crecimiento del 26,8% y de 36.237
unidades en cifras absolutas. A estas
cifras habria que afiadir los 76.318
vehiculos movidos por trafico terres-
tre, lo que fija el total de vehiculos en
247.933 unidades.

Distribuciéon porcentual del trafico
acumulado de mercancias

2021

Crudo

Quimicos y
otros liquidos

Carga general
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Balance econémico

Mejora general de todos los ratios
Incremento de ingresos y resultado

Pese a la merma de volumenes en
los traficos, la mejora del balance del
2021 del Port ha sido sustancial, con
especial relevancia en los ingresos y
el resultado. El Port de Tarragona ha
cerrado el ejercicio 2022 con unos
ingresos de 63,8 millones de euros,

lo cual supone un 20% mas que en - — H

2021. ElI EBITDA ha sido de 36,95 HIStorlco de Ingresos
millones de euros, mientras que el En millones de euros

resultado de explotaciéon es de 13,4

millones de euros, tres veces mas 70

que en 2021. El cash flow del pasado

ejercicio queda en 34,2 millones. 60

En cuanto a otros indicadores eco- 50 e e =L 53,2
némicos, en 2022 se invirtieron 24,1 49,4

millones, lo cual representa un cum- 40

plimiento del 76% del plan de inver-
siones. Un cash flow de 34,2 millo-

) 30
nes de euros, y presenta ademas una
tesoreria de 52,4 millones de euros. e
Importante el capitulo de reduccién
de deuda, con una disminucion de 5
millones de euros 10 = @ a 8 N
) o o o o o
p N N N N N
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en cifras de prepandemia

Los 46 puertos de interés general del Estado movieron
544.536.918 toneladas en 2021, lo cual ha supuesto
un incremento del 5,6% respecto a las 515.573.709
toneladas sumadas en 2020. Los datos del cierre de
2021 han supuesto la recuperacion de la mayor parte
de los traficos portuarios, situandose a 19,9 millones
de toneladas del maximo histdrico alcanzado en 2019
con 564,5 millones de toneladas.

La mercancia general, el grupo mas numeroso con
276,2 millones de toneladas, crecio un +5,6% respecto
al afo anterior, aunque dentro de este grupo la mer-
cancia general convencional experimenté un incre-
mento mucho mayor (+14,7%) gracias al incremento en
el movimiento de maquinaria, materiales de construc-
ciony productos siderurgicos. No obstante, la mercan-
cia general en contenedores, que acapara el 72% de
toda la mercancia general movida, también crecio un
+2,4%. Respecto a 2019, la mercancia general crece
un +0,8%.

Los graneles solidos, con mas de 85 millones de to-
neladas, ha sido el grupo que mas crecid (+10,4%) con
respecto a 2020. En este grupo, el descenso del trafi-
co de carbon (-14,4%) que viene produciéndose en los
ultimos afios con motivo del proceso de descarboni-
zacion que se esta desarrollando a nivel europeo, se
ha visto compensado con el incremento del trafico de
productos como el mineral de hierro +52,6%, otros mi-
nerales no metalicos +30,5% o el cemento y el clinker

Més informacié a

urv.cat/infomasters

Contexto general portuario 2022:
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+19,2%. Respecto a 2019, los graneles sdlidos des-
cienden un -6,3%.

Los graneles liquidos, el segundo grupo mas numero-
so con 170,9 millones de toneladas, crecieron un +2,3%
respecto a 2020 empujados por productos como los
biocombustibles (+9,5%) y el gas natural (+7%). Respec-
to a 2019, los graneles liquidos descienden un -8,6%.

El tréfico de contenedores, cuantificado en TEUs, ha
marcado un maximo historico en los puertos espafio-
les con 17.712.481 TEUs, lo cual ha supuesto un incre-
mento del +5,5% respecto a 2020, y un +1,2% respecto
a 2019. Este dato pone de manifiesto el buen compor-
tamiento de los puertos espafioles durante la reciente
crisis con motivo del colapso de algunos puertos asiati-
COS Yy americanos, y evidencia el estatus alcanzado por
Espafia como principal hub del sur de Europa, siendo
el primer pais europeo en trafico de contenedores.

Finalmente, el trafico de pasajeros continua su len-
ta pero incesante recuperacion. Con 17,9 millones de
pasajeros se ha producido un incremento del 34,7%
respecto a 2020, aunque esta cifra esta muy lejos de
los 37,6 millones alcanzados en 2019. Esto es debido
a que en 2021 han continuado algunas de las restric-
ciones impuestas durante la pandemia, no obstante, se
preve que tanto el trafico de cruceros como el de lineas
regulares se ira recuperando, estimando que durante el
2023 nos aproximemos a niveles prepandemia.

conlinuw avancant

Amplia oferta de titulacions
en linia i semipresencials

AMB ELS MASTERS | POSTGRAUS DE LA

URV

| Especialitza’t | Aprén | Millora | Avanca_
&2 URV

UNIVERSITAT ROVIRA i VIRGILI

BUSINESS

UN CENTRO DE
NEGOCIOS INSPIRADO
POR EL MAR Y ABIERTO
A TODOS

www.businesspier.es

Business Pier es la mejor solucién para armonizar
trabajo y calidad de vida. Situada en la exclusiva
marina de Port Tarraco, esta area empresarial,
urbana y marina a la vez, combina lo mejor de ambos
mundos para ofrecerte una experiencia que no se
parece a ninguna otra.

Moll de Costa, Tinglado 3, Tarragona
+34 977 244 173
manager@businesspier.es

¥ a
5, _;g_..il"."'f-ﬁ'-:-.;' =

i




“Quiero gque el Port
sea ejemplo y pionero
en el impulso de

la descarbonizacion”

Saul Garreta

President del
Port de Tarragona

Acaba de aterrizar practicamente en el cargo;

el tiempo justo para empezar a conocer una de

@ JOAN A DOMENEGH las .ins’.citucio“nes referencia en el

territorio. Saul Garreta, arquitecto

de profesion, inicia el que serd su primer ano de

gestion al frente de la Autoridad Portuaria. He-

reda un buen posicionamiento de la infraestruc-

: _ AL tura, y proyectos clave que cristalizaran durante
b ik su mandato.

Garreta quiere imprimir una cierta huella: bus-
ca compaginar el crecimiento con una visiéon
medioambiental, que haga que la preocupacién
por la emergencia climatica sea compatible con
la actividad econdmica creciente.

Es mas, Garreta es un ferviente convencido que
sin la clara apuesta por la sostenibilidad no ha-
bra crecimiento. Sus ideas sobre la gestion del
Port pasan por “agquello que ha funcionado, que
lo siga haciendo” e incorporar vectores nuevos
durante su mandato. Algunos, bien ambiciosos:
comunidad energética portuaria, centro de star-
tups e impulso de la economia azul.




¢Cudles fueron sus primeras im-
presiones al acceder al cargo?
Yo sabia que llegaba a un lugar que
es un motor econdmico del territo-
rio, y que puede tener un papel muy
relevante en la futura area metropo-
litana de Tarragona.

Sin embargo, no podia imaginarme
la complejidad del universo por-
tuario que he visto en estos tres
meses y medio: no imaginaba su
envergadura e impacto. El Port,
como ya me anunciaron algunos
colaboradores, engancha.

He encontrado un equipo técni-
co y una plantilla de trabajadores
muy profesional y entregada, lo
cual, para un hombre de equipo,
colaborativo y participativo como
yO, €s una gran suerte puesto que
la implicacion vy la ilusién son dos
condiciones basicas para acome-
ter los cambios que el Port debera
realizar en los proximos afos.

Se acaban de hacer publicas
las cifras del ejercicio del 2022.
Pese a la bajada de un 5% en
volumen de traficos (30 millo-
nes de toneladas), no podemos
hablar de un mal aino.

Si, a pesar de ese descenso del 5%,
se registré una buena cifra. Hemos
bajado en graneles liquidos, debido
a la parada de dos meses de Rep-
sol, nuestro principal cliente, para
acometer inversiones por valor de
100 millones de euros con el fin de
adaptar el complejo industrial tarra-
conense a los retos de la transicion
energética y la lucha contra el cam-
bio climatico. Esto ha afectado cla-
ramente a la cifra final de traficos.
Sin embargo, se ha vivido un
récord en el movimiento de

agroalimentarios y de carga general,
a pesar de los efectos de la guerra
en Ucrania y los altibajos de la eco-
nomia global.

Teniendo en cuenta ademas
otros efectos y problematicas
mas locales.

Pese a todo esto, efectivamente,
los traficos en general se han com-
portado muy bien. Los graneles so-
lidos han crecido hasta los 9,3 mi-
llones de toneladas, de los que los
productos agraolimentarios han al-
canzado 5,9 millones de toneladas,
récord histérico. También es impor-
tante destacar el trafico de carbdn
y coque de petrdleo con destino a
[talia. Y hay que subrayar que han
aumentado (58,4%) las toneladas
movidas en contenedores, y en uni-
dades de contendores también se
ha crecido, derivado de la llegada
durante unos meses de barcos de
la naviera MSC.

Y, por otro lado, hemos visto una
muy clara mejora de los ratios
econdmicos, con incremento de
facturacion, beneficios, y dismi-
nucion de la deuda. Lo que de-
muestra la robustez econdmica
de nuestro puerto y la posibi-
lidad de abordar un ciclo in-
versor de casi 200 millones de
euros en los préximos 4 afos:
100 para la construccion del Con-
tradic de Ponent en la Pineda (Vi-

FL

la-seca), unos 25 para completar la
PortTarragona Terminal de Guada-
lajara-Marchamalo y unos 25 para
la ampliacidon y modernizacion de
la termina de La Boella.

El Port va camino de consolidar
una cierta diversificacion.

Este es nuestro gran reto de futuro:
crecer en carga general convencional
y en contenedores. Estamos crean-
do las condiciones ideales para cap-
tar nuevos traficos: tenemos espacio
(un millén de metros cuadrados en la
ZAL), contamos con terminales inter-
modales que conectaran Tarragona a
pie de muelle con el centro de la pe-
ninsula en pocas horas, tenemos bue-
nas conexiones ferroviarias (Corredor
Mediterraneo) e inmejorables cone-
xiones por carretera (A27, AP7 y A7).

El trabajo de todos estos afios lo
estamos viendo, por ejemplo, en el
trafico ro-ro, que tiene unas grandes
posibilidades de crecer con Turquia
y Marruecos, si se confirma la ten-
dencia a la relocalizacién de cen-
tros de produccién en estos paises.
Las llamadas autopistas ferroviarias
también pueden impulsar este tipo
de trafico y el de contenedores.
Ademas, proporciona un trafico re-
gular. Quiza en un futuro podamos
optar a nuevas lineas gracias a la
tendencia a una mayor integracion
de las cadenas logisticas y de su
gestidn y a las sinergias entre nues-
tras dos terminales intermodales.

El ferrocarril sera clave en
este proceso.

Estamos haciendo los deberes para
que el transporte por ferrocarril
crezca y contribuya a la descarbo-
nizacion. Pero antes hay que hacer
una consideracion previa. Nosotros
creemos que en 2030-2033 el tramo
de via férrea de costa entre Tarra-
gona y Barcelona estara totalmente
colapsado. En este sentido, hay que
buscar un consenso territorial con
los municipios afectados. Una solu-
cién de consenso que impulsamos
desde el Port. Trabajamos codo con
codo con todas las partes: la plata-
forma de mercancias por el interior,
los ayuntamientos, ADIF, MITMA...
Creemos que tiene que haber una
via interior que salga del Port, con
trenes de al menos 750 metros, vy
que interfieran lo menos posible con
las lineas de pasajeros.

La apuesta clara en logistica
terrestre es el ferrocarril,
es el medio de transpor-
te mas eficiente. To-
das las empresas,
ademas, te piden

-.‘ 4

proximidad al ferrocarril. Y sabemos
gue es también el trafico que mas va
a crecer. Actualmente el trafico fe-
rroviario en el puerto es el 11%. El ca-
midn seguira teniendo una funcion,
pero para trayectos mas cortos.

Una parte de los grandes pro-
yectos que van a impulsar el
enclave estan vinculados estre-
chamente al ferrocarril. Indirec-
tamente uno de ellos es la ZAL.
La ZAL puede suponer un creci-
miento del 20% de la superficie del
espacio portuario del Port y la posi-
bilidad de aumentar entre 2,7 y 4,6
millones de toneladas mas al afio
en cuanto a volumen de tréficos de
mercancias. Es un proyecto emble-
matico, en una zona concebida junto
a una gran apuesta ecoldgica. Que-
remos que quien se instale en ella
sea una empresa que aporte valor al
territorio, también al puerto. Aunque
nuestra visidon no se reduce a atraer
una gran inversion transformadora y
creadora de ocupacion, pensamos
gue, como mMaximo, sean tres em-
presas las que ocupen la Zona de
Actividades Logisticas, pero puede
ser una sola. Y todo esto en el mar-
co de un territorio lleno de oportu-
nidades y con un gran consenso
econdmico, social y territorial. Es un
proyecto de consenso territorial que
se ha podido constatar en la buena
relacion con Vila-seca y el esfuerzo
comun para que logistica, turismo,
paisaje y descarbonizacion vayan
de la mano. La ZAL puede generar
una cadena logistica que aporte
mucho valor.

Ahora estamos en el trami-
te ambiental que depende
del Estado. Pedimos que
lo agilicen al maximo, para
poder acometer la fase fi-
nal: la urbanizacion.

La terminal de Guada-
lajara-Marchamalo, pese
a los retrasos, también se
encuentra en su fase final.
Si, este es otro de los efectos

directos de los altibajos de la eco-
nomia, en este caso la inflacion que
ha encarecido mucho el precio de
la energia y de los materiales de
construcciéon. A pesar de corregir
los precios dentro de los margenes
legales, el primer concurso resultd
desierto, lo que nos ha hecho perder
uUNOS POCOS MESES; Vamos un poco
retrasados. Pero ya hemos lanzado
la nueva licitacién para la segunda
y Ultima fase. En paralelo estamos
estudiando el modelo de gestion y
desarrollando una estrategia de co-
mercializacién con visién de futuro.
Una vez en marcha, esta terminal va
a proporcionarnos mayor volumen
de cargay va a ser un referente para
toda la peninsula ibérica.

La plataforma de La Boella, en
paralelo a otras inversiones
publicas, es claramente una
apuesta privada que puede
aportar mucho al Port.

Y que ademas puede fomentar si-
nergias con demanda de nuevos
operadores. Nos gustaria que estas
plataformas aportaran un minimo
del 30% para el trafico maritimo y
especialmente de carga general. Su
proximidad a los muelles de Canta-
bria y Andalucia, asi como los servi-
cios del Punto de Inspeccion Fronte-
rizo, el Recinto Aduanero Habilitado,
el Punto Designado de Importacion
y los servicios de control de produc-
tos de origen vegetal no destinados
al consumo humano y de productos
de origen no animal destinados a
alimentacion animal, facilita enor-
memente el trafico, la operativa y los
tramites de todo tipo de mercancias
de tipo carga general.

Expliquenos el ecosistema
empresarial que quiere poner
en marcha.

Es un proyecto que hemos externa-
lizado, porque nuestro dia a dia nos
impide trabajar dedicandole tiempo.
Un primer estudio lo esta elaboran-
do la consultora StarSud Catalun-
ya. Queremos captar inversiones:
startups que vengan y se implanten



aqui, y en esta linea queremos po-
ner en valor Tarragona, potenciar
la vertiente de calidad de vida que
ofrece Tarragona y el potencial
dinamico de su territorio. Preten-
demos crear un ecosistema muy
atractivo para las empresas, don-
de el ambiente sea el idéneo, en
un espacio diferente, con entornos
agradables, servicios y espacios
naturales, y en el que las empresas
-que en definitiva son personas
que buscan un entorno de traba-
jo positivo y calidad de vida- se
sientan a gusto para explotar su
potencial. De ahi la convocatoria
de un concurso de ideas para re-
naturalizar, fomentar la movilidad
sostenible e interconectar el Moll
de Costa, el entorno de las sedes
de la APT y el paseo del Miracle
entre si y con la ciudad. Mantene-
mMOos conversaciones abiertas con
la Marina Port Tarraco y el Port
Esportiu, para crear sinergias en-
tre los espacios que ocupamos las
tres entidades.

Por otro lado, nos gustaria ser
la sede del Valle de Hidrége-
no de Catalunya, que puede
crear enormes sinergias, y
en el que ya se han anun-
ciado, por ejemplo, la crea-

cion de la planta de hidré-

geno verde mas grande

del Estado.

Aunque haya disminui-
do la tension, llevamos
unos meses con la
problematica de la es-
tiba, que ha afectado
singularmente al trafi-
co de agroalimentarios,
victima también de
otros factores. Hemos
visto incluso el des-
vio de barcos a otros
puertos, y rémoras de
tiempo inasumibles
en la descarga.

Hay que tener en cuen-
ta que aqui ha llega-
do una gran cantidad

de cereal como nunca se habia
dado antes, y estas llegadas se
han producido en un momento en
plena negociacion del conflicto
entre las empresas estibadoras
y sus trabajadores, y en un mo-
mento, ademas, en que los esti-
badores tenian sus horas de tra-
bajado agotadas. Sin embargo,
estamos avanzando, claramente.

Nosotros mantenemos una pos-
tura neutral, pero no pasiva: es-
tamos en medio, como neutrales.
No tenemos competencias en este
campo, pero queremos y hemos
actuado como mediadores y faci-
litadores. Tenemos claro que de-
bemos apostar por la formacion.
Como Autoridad Portuaria quere-
mos ser parte de esta formacioén
cualificada, que nos permita tener
un sector suficientemente dimen-
sionado para hacer frente a estos
momentos excepcionales, aunque
cada vez lo son menos y nos de-
muestran que falta mano de obray
mas flexibilidad, pero todo ello sin
menoscabo de los derechos labo-
rales de los trabajadores.

Pero es verdad que estamos arras-
trando una serie de dinamicas que
tampoco hacen €eficiente el sector.
De hecho, hay un tema de fondo,
gue es la modernizacion de todo el
sector de la estiba. Los esti-
' badores son estratégi-
.. cos, de ellos dependen
. muchas cosas, entre
ellas las posibilida-
des de atraer nuevos
traficos o aumentar
el volumen de los
existentes. Todos
debemos adap-
tarnos para afron-
tar los retos de
-~ futuro del Port.
Usted hereda
una realidad
en el sector
i cruceros. Una
 apuesta que
trabaja en con-
solidar
su futuro.
. Como puerto se
. hanhecho los de-

b %

. Dberes: construc-
' cién de un nue-
vo muelle, con
una inversion
de 30 millo-
nes de euros,

asuncion directa de la presta-
cién de los servicios de opera-
tiva, asistencia y promocidén en
ferias, entre otras actuaciones.

Desde la Taula Institucional de
Creuers el Port ha impulsado este
proyecto durante afos. Es un tema
de consenso territorial y sectorial,
y Yo me he encontrado un proyec-
to consolidado. A nosotros, como
puerto, nos corresponde que este
sector sea eficiente y sostenible,
que aporte valor al territorio y que
ayude a desestacionalizar la tem-
porada turistica. Y que este turis-
mo conozca el territorio. Hemos de
velar porque claramente sea una
actividad que no contamine. Y, por
otra parte, tenemos que revindicar
que el proyecto de cruceros sea
nuestro, propio; un proyecto del te-
rritorio para el territorio, y con una
gobernanza compartida, donde
el rol de promocion cada vez sea
mas asumido por los patronatos de
turismo de los destinos de la Costa
Dauraday las empresas del sector.

Por otro lado, tenemos que avanzar
en temas de inversidon que mejoren
la sostenibilidad de esta actividad.
Por ejemplo, en un afio y medio ten-
dremos la capacidad de tener los
muelles electrificados, por lo que
los barcos de Ultima generacion

Nuestros valores

podran tener un servicio de sumi-
nistro de electricidad completo. Sin
embargo, nuestra capacidad de in-
version es limitada, con todos los
proyectos que tenemos en marcha.
Por ello necesitamos también que,
si la apuesta por la descarboniza-
cién es de pais, que se nos ayude
en este campo a acometer estas in-
versiones, que no son pocas.

Cada presidente de la Auto-
ridad Portuaria es recordado
por la gestion de proyectos
concretos durante su man-
dato. ;Como le gustaria que
fuera en su caso?

Me gustaria en primer lugar que el
eje de la descarbonizacion fuera
absolutamente inseparable de la
dindmica econdmica, que fuera
la correa principal de transmisién
de la competitividad econdmica.
Descarbonicemos y seremos tam-
bién mas competitivos.

La lucha contra el cambio clima-
tico y contra la degradacion del
medio ambiente es una obligacién
que compartimos ciudadanos, ins-
tituciones publicas y empresas. Y
bajo mi mandato querria que uno
de los compromisos mas impor-
tantes del Port es que sea ejem-
plo y pionero en el impulso de la
descarbonizacion, tanto en el nivel

LAS CUALIDADES QUE NOS DISTINGUEN

Gaﬁa MEMBERS

competencial propio como en el
ambito de la cooperacién con los
agentes del territorio para poner
en marcha soluciones de alcance
metropolitano y nacional.

En un mundo que ya no se puede
permitir mas emisiones de CO2 a la
atmosfera, con recursos naturales
limitados y con una crisis energética
grave, es necesario acelerar el paso
hacia una economia sostenible. Por
eso, el Port de Tarragona prioriza-
ra las acciones que contribuyan a
reducir las emisiones de carbono
en sus instalaciones portuarias y
en transporte maritimo o terrestre
-también en el ambito del turismo de
crucero- para anticiparse y alcan-
zar el horizonte de la sostenibilidad
economica y de la competitividad lo
antes posible, porque el planeta no
puede esperar y vamos con retraso.

Como tarraconense quisiera que
Tarragona fuera capaz de captar
talento, que ya lo hace, y que fuera
un talento muy relacionado con la
economia azul; esta parte ecosis-
témica vinculada al mar. Me gus-
taria que se me reconociera como
alguien que ha plantado también
aqui una semilla para el cambio y
para el progreso y el bienestar, de
portuarios y de habitantes de su
entorno territorial.
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Grandes proyectos: recta final

El Port Tarragona trabaja ya en
la recta final de las grandes in-
versiones que han de llevar a la
infraestructura hacia un futuro
proximo de aumento de trafi-

@ repaccion | €OS Y diversificacion.
Una vez logrados los

principales objetivos del ciclo
inversor ‘Horizonte 2023’, se
abre un nuevo impulso a las in-
fraestructuras estratégicas, ini-
ciando una etapa inversora mas
sostenible: ‘Rumbo #EcoPort
2027°’, para conseguir poner
en marcha las nuevas infraes-

tructuras que han de procurar
asentar los objetivos de creci-
miento y diversificacion.

Pese a las dificultades deriva-
das del aumento de costes de
los materiales, y la concrecion
de los concursos de realiza-
cion de obras, junto a los per-
misos y auditorias pertinentes,
el calendario, mas alla de estos
aspectos coyunturales, no ha
sufrido excesivos retrasos, pu-
diéndose concretar fechas de
finalizacion proximas.

cambraReus
Al teu costat

El conjunto de inversiones pu-
blicas y privadas en el mismo
puerto, asi como en su hinter-
land de influencia, pueden llevar
a medio plazo a crecimientos de
traficos de mas de un 20%, en
una estimacion baja. En esta li-
nea, la apuesta por la intermo-
dalidad sera un factor decisivo
de crecimiento. En concreto, el
empuje de la logistica ferrovia-
ria en el enclave tarraconense ya
esta dando sus frutos, que traen,
ademas, una fuerte reduccién de
las emisiones de carbono.

> EMPRENEDORIA
I CREACIO EMPRESES

> COMERCG EXTERIOR
INTERNACIONALITZACIO

Zona de
Actividades
Logisticas (ZAL)

La ZAL es, junto a la terminal en
Guadalajara-Marchamalo, el gran
referente de las nuevas infraes-
tructuras que procurara un creci-
miento directo de los traficos en
el puerto. La Autoridad Portuaria
tiene previsto iniciar las obras
durante este primer semestre,
aungue esta pendiente la trami-
tacion ambiental dependiente
del Estado. La ZAL dispondra de
92 hectareas de extension ubi-
cadas junto a la lamina de agua
y en terrenos que pertenecen al
término municipal de Vila-seca.
Este complejo logistico es prac-
ticamente Unico entre los que se
estan desarrollando en el ambito
portuario estatal, al ubicarse jun-
to a los muelles y con grandes
posibilidades de conectividad.

En esta infraestructura el Port lle-
va invertidos 31 millones de euros
y esta previsto invertir 35 millo-
nes mas en los proximos afos.
Un estudio sefala que el retorno
anual para el territorio sera de
154 millones de euros.

La idea que en la que trabajan
los responsables del Port es que
la ZAL no albergue muchas acti-
vidades fragmentadas, sino que,
como mucho, pueda dividirse en
tres partes. Metyis Business Ad-
visors es la consultora holandesa
encargada de la captacion de fu-
turos inversores, tras haber ga-
nado el concurso que se convoco
en su dia.

También es una infraestructura
con un enfoque sostenible puesto
que su disefo urbanistico contem-
pla numerosas mejoras ambienta-
les. Se maximizaran las superficies
verdes, sembradas con especies
autoctonas de la zona y con un
bajo consumo hidrico. Aproxima-

damente 180.000 m? de superficie
verde (19% del total de la ZAL). Es-
tas zonas serviran para disminuir la
temperatura del suelo (al no estar
pavimentadas) y fijar el CO,. Las
energias renovables también ten-
dran un gran protagonismo en el
desarrollo de la ZAL. Esta previsto
colocar paneles fotovoltaicos en
los tejados de las naves logisticas
que se tienen que construir, en el
futuro, para los usuarios y para las
zonas de aparcamiento de camio-
nes. El techo edificable de la ZAL
es de 250.000 m?, que de manera
inicial se estima que podrian ge-
nerar unos 75 MWh de potencia
con paneles de 300 W, hecho que
supone una reduccion de 60 t/afio
de C02
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Ubicada en el complejo logistico
Puerta Centro, la PortTarragona
Terminal Guadalajara-Marcha-
malo entrd en obras en 2021. La
primera fase de la construccion se
dio por acabada a finales de 2022,
y en marzo pasado se publicé la
licitacion de la segunda y ultima
fase de una actuacion con un pre-
supuesto inicial de 26.704.546,73
€ (IVA incluido) y con un plazo de
ejecucion de un afo.

Las obras consistiran cen la ur-
banizacion de la terminal, donde
se hormigoneara la explanada,
se instalara el alumbrado y se
realizaran las conexiones ferro-
viarias, tanto internas como ex-
ternas, con los dos puntos de

Contradique de
poniente

Elafio 2027 eslafechadefinaliza-
cién de la construccion del con-
tradique de poniente. Esta futura
infraestructura es muy represen-
tativa del tratamiento medioam-
biental del nuevo ciclo inversor
del Port Tarragona. El Plan Direc-
tor de Infraestructuras del Port
Tarragona, aprobado por el Con-
sejo Rector de Puertos del Esta-
do el 24 de junio de 2022, incluye
la construccion del contradique

conexion con la red de ADIF. La
prevision es que entre en funcio-
namiento en 2024.

Esta plataforma logistica multi-
modal, a 60 km de Madrid, con-
tara con 5 vias y sera capaz de
operar con trenes de 750 me-
tros, convirtiéndose en nodo de
referencia de las cadenas logis-
ticas en el centro de la peninsula:
potenciara la concentracién de
cargas y de actividad econdmi-
ca, y permitira la prestacion de
servicios de transporte y logisti-
cos de calidad, como instrumen-
tos necesarios para garantizar
y fomentar las importaciones y
exportaciones de la zona centro.
Para el Port, el proyecto supone

de poniente y un muelle adosa-
do a la primera fase de desarrollo
de la zona sur del Port. La APT
sigue avanzando en el proyecto,
puesto que en estos momentos
el estudio de impacto ambiental
se encuentra sometido a infor-
macion publica. Este proyecto,
presentado el 10 de febrero bajo
el lema “Cal-lipolis, el Equilibrio
Sostenible”, supondra una actua-
cién en la costa sin precedentes,

PortTarragona
Terminal Guadala-
jara-Marchamalo

una gran oportunidad de crecer
en intermodalidad al desarrollar
esta importante terminal, mul-
tipropdsito y multicliente, en el
centro peninsular que permitira
la conexion con los principales
puertos maritimos espafioles.

La conexién con la Terminal In-
termodal de La Boella, en Tarra-
gona, permitira ofrecer la plata-
forma como nodo de cambio de
ancho cuando se conecte con el
ancho UIC del corredor del Me-
diterrdneo. Incrementando asi
los traficos ferroviarios intermo-
dales (maritimos y terrestres)
con su hinterland y expandir
este hacia Madrid y la zona cen-
tro del Estado.

puesto que integra el nuevo con-
tradique con el paisaje, incluye el
uso social de esta infraestructura
y supondra la consolidacion de-
finitiva de la playa de la Pineda.
Al mismo tiempo, el contradique
potenciara la seguridad del Port
ante riesgos medioambientales,
puesto que reducira la bocana a
450 m. y permitira trasladar las
actividades de la monoboya al
interior del puerto.

PortTarragona Terminal La Boella

Sigue adelante el proyecto de
ampliacion y modernizacion de
la Terminal de La Boella para
acoger 16 trenes diarios, 8 de
entrada y 8 de salida, cuando
alcance su pleno rendimiento.
El proyecto cuenta con la parti-
cipacion de Combi Terminal Ca-
talonia (CTC) a través de la pe-
ticion de ocupacién de 130.000
metros cuadrados por parte de
esta joint venture liderada por
BASF que cuenta con la parti-
cipacion de ocho socios mas:
Contack, Hoyer, Schmidt, Pafa-
I6n, Kombiverkehr, Suardiaz, Sal-
vat y Primafrio. La inversidon que

prevé CTC ronda los 30 millones
de euros.

En enero de 2022 se habldé de
empezar las obras ese mismo
afno para tener la terminal opera-
tiva a finales de 2024 o principios
del 2025, pero siempre en rela-
cion a la evolucién de las obras
del Corredor Mediterraneo, que
podrian hacer operativo el ancho
europeo ese mismo afo, con lo
que la PortTarragona Terminal La
Boella no estara completamente
operativa hasta la segunda mi-
tad de 2026. La prevision que
tiene CTC para la nueva terminal

L mercollel

es de un movimiento de 480 UTI
diarias, es decir, casi 120.000
UTI al afo, transportadas en 8
trenes de entrada y 8 de salida al
dia. Con ello se multiplicaria por
seis el volumen de mercancias
movidas. Los ferrocarriles que
entraran y saldran de la terminal
tendran destinos europeos y pe-
ninsulares. En cuanto a los euro-
peos, se habld de Ludwigshafen
(Alemania) y Amberes (Bélgica),
pero ahora ya se concretan dos
mas. Uno de ellos sera al norte
de ltalia, y el otro, en algun punto
del Reino Unido. Por lo que re-
fiere a los destinos peninsulares,
estos serdn Lisboa, el sur de Es-
pafa (area de Sevilla y Anteque-
ra) y la zona centro.

Lonja de Referencia estatal para las cotizaciones de
cereales, forrajes, porcino, ovino y vacuno

Suscribete y recibe los informes de mercado mas especializados

www.mercolleida.com
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Nueva terminal
de cruceros

En octubre de 2021 se inauguraba
esta infraestructura de 30 millo-
nes de euros de presupuesto. El
nuevo muelle de 40.000 m?y 750
m de atraque permite la escala de
3 cruceros simultaneos y mejora
la seguridad y la comodidad en la
operativa de embarque y desem-
barque de pasajeros. En febrero
de 2022, Global Ports Holding, el
operador privado de terminales
de cruceros mas importante del
mundo, gana la concesion de la
nueva terminal de cruceros y se
compromete a construir un edifi-
cio moderno y sostenible de mas
de 3000 m? y 5 millones de in-
version, operativo en 2023, cuyo
proyecto ya se esta tramitando.
Esta alianza supone un punto de
inflexion en el turismo de cruce-

El muelle de la Quimica sigue con
sus inversiones de ampliacion que
protagonizan los operadores alli
instalados: Tepsa, Vopak Terquim-
sa y Euroenergo. Terminales Por-
tuarias (Tepsa) obtuvo a finales del
pasado afio una concesion en el
muelle de la Quimica de una par-
cela de 10.616 metros cuadrados.
Con esta concesion, Tepsa pro-
seguira sus fases de expansion ya
previstas, que potencia su opera-
tiva como hub, atrayendo nuevos
traficos al enclave tarraconense.

Por su parte, Vopak Terquimsa
hizo en su dia un proyecto de am-
pliacion en tres fases y un presu-
puesto de 34,5 millones de euros
para incrementar su capacidad en
casi 60.000 m3. Actualmente, su-

ro de nuestro territorio, que en
menos de 5 afos superara los
150.000 pasajeros por tempora-
da y se convertira en un destino
de primer nivel en el Mediterra-
neo occidental.

En poco mas de un afo, el Port
Tarragona tendra una terminal
de cruceros multifuncional que
supondra un modelo diferencial
con un potencial de crecimien-
to del sector. Global Ports Hol-
ding (GPH) ostenta la concesion
de esta nueva terminal para los
préoximos doce afos, con opcidn
a seis mas. Su trabajo para con-
seguir atraer cruceros a Tarra-
gona ha sido constante y ya se
empiezan a recoger los primeros
frutos. EI mas importante: haber
convertido al enclave tarraco-
nense en puerto base de la com-
pafia suiza MSC Cruceros.

Las estrategias de captacion de
cruceros de Global Ports no pasan

Muelle de la
Quimica y mejo-
ras en la logistica
de hidrocarburos

peralos 450.000 m3 en la terminal
tarraconense. Desde que se aca-
baron los trabajos de ampliacion,
Vopak Terquimsa ha ocupado
practicamente toda su capacidad.
La compafiia esta desarrollando
grandes proyectos vinculados a
la sostenibilidad energética y eso
requiere de mas espacio, que en
estos momentos no dispone pero
sobre los que esta en conversa-
ciones con el Port.

solo por las comentadas hasta
ahora. También se pretende alar-
gar la temporada hasta los ocho o
nueve meses.Por lo que respecta
a las obras del edificio de la termi-
nal, se estan realizando offside. se
construyen por médulos fuera de
Tarragona y llegaran a la ciudad
en el tercer trimestre de este afno.
A partir de entonces se empezara
a montar el edificio, que podria es-
tar listo para la temporada 2024.

GPH ha invertido 5’5 millones de
euros en la construccion de una
nueva terminal de cruceros mo-
dular de ultima generacion, que
utilizara energia solar para garan-
tizar la provision sostenible de las
necesidades energéticas de la
terminal. El innovador disefio mo-
dular del edificio proporcionara la
maxima flexibilidad para adaptar
la terminal a las necesidades fu-
turas de capacidad, a la vez que
ofrecera un espacio para eventos
en un entorno singular

Euroenergo busca inciar su gran pro-
yecto, ya que dispone de una am-
pliacion de su concesion de 8,1 hec-
tareas de las 18 de toda la ampliacion
de dicho muelle. La empresa esta
pendiente de los permisos medioam-
bientales para iniciar las obras de
ampliacion en diversas fases.

Por otra lado, Repsol, la empre-
sa que mayor volumen aporta en
traficos liquidos al Port, pondra en
marcha dos importantes proyectos
gue mejoraran la logistica de hi-
drocarburos en el enclave. Por una
parte, su pantalan se transformara
para poder acoger grandes bu-
ques, y se eliminara la monoboya
a la salida de la bocana de puerto.
Igualmente, Repsol construira dos
almacenes soterrados.

Intermodadl

Solutions

Logistica = sostenible
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Mas de 40 ahos transportando
liquidos a granel

Nuestra mision es simple: transportar tu liquido a
granel mejor que nadie. Y nuestro objetivo es hacerlo
con la méxima garantia de calidad, de la forma mds
sostenible (gracias a la intermodalidad) y con el mayor
respeto por tu producto.

+34 977 773 732 ‘ +34 977 771 903 | info@transframos.com
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Los transitarios reivindican
su papel en el transporte
maritimo frente a un
futuro incierto
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s P Los transitarios son uno de los acto-
¥ s 5 5 5
¥ & res principales de la comunidad por-

’ P tuaria, con la principal tarea
e de transportar cargas de un
: puerto a otro. La Asociacion Provincial
de Transitarios de Tarragona (ATEIA)
agrupa actualmente a seis empresas,
que, ademas de las actividades tra-
dicionales de los transitarios, algunas
se dedican al transporte por carrete-
ra o la logistica. Con la presidenta de
ATEIA, Nuria Roca, y dos represen-
tantes de empresas del sector- Juan
Aguilar (Transitos Maritimos Tarrago-
na) i José Antonio Gutiérrez (Salvat
Logistica)- hemos querido hablar del
presente y del futuro del sector.




La presidenta de la ATEIA, Nuria
Roca, considera que el objetivo
de la entidad los proximos afios es
intentar crecer un poco, captan-
do algunas de las empresas que
ahora prefieren agruparse en otros
puertos mas grandes. “Las empre-
sas recortan gastos y, si la central
ya esta en una asociacion, las de-
legaciones no entran. Lo ideal es
que se asociaran mas empresas
de otros sectores, como el trans-
porte terrestre, para crecer un
poco. Mucho no podemos crecer,
porgque estan en Barcelona. Si se
nos afadieran dos o tres empresas
mas estaria bien”, admite Roca.

“El problema de Tarragona es
que la mayoria de transitarias
son sucursales y se inclinan mas
por estar en puertos como Bar-
celona, Valencia y Algeciras o
en Madrid, que capitalizan los
transitarios. Estas asociaciones
tienen muchos asociados -supe-
ran el centenar- y pueden orga-
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nizar actividades como cursos, o
acoger congresos”, sefiala Juan
Aguilar (Transitos Maritimos Ta-
rragona), que considera que se
tiene que hacer una tarea para
convencer transportistas y em-
presas de logistica para que en-
tren en la ATEIA.

Un lobby potente

Una de las grandes ventajas de
formar parte de la ATEIA es que
ésta esta integrada en la FETEIA,
que agrupa todas las asociacio-
nes de transitarios del estado, “un
lobby potente que se puede sen-
tar a hablar con gobiernos sobre
nuevas leyes o en temas como la
reciente huelga del transporte”,
apunta Roca. Aguilar coincide y
explica que des de la FETEIA se
ofrece mucha informacion a ni-
vel estatal y europeo sobre le-
gislacion de aduanas, transpor-
te o estadisticas. “Dentro de la
crisis, el 2022 no ha sido un mal
ano”, apunta Aguilar, que consi-
dera que ha servido para ajustar

Nuria Roca
Presidenta de ATEIA

La Asociacion no puede
crecer mucho. Si se

Nos anadieran dos

O tres empresas mas
estaria bien

cosas, como la subida de tarifas
0 que de carga del contenedor
ahora la hace el cargador.

Gutiérrez (Salvat Logistica) expli-
ca que las transitarias de Tarra-
gona tienen carteras de clientes
amplias y pueden operar en Afri-
ca, América, Europa o Oceania.
Aguilar sefiala que llevan a cabo
exportaciones desde los puertos
de Barcelona, Valencia, Algeciras
o incluso Livorno (ltalia). El Port
de Tarragona tiene muy pocas
salidas en cuanto a contenedores
y opera mas los liquidos a granel
y el agroalimentario. El trafico de
contenedores es residual en Ta-
rragona. Ha habido varios intentos
de convertir el Port de Tarragona
en un enclave de trafico de conte-
nedores, pero no se ha consegui-
do. La llegada de contenedores
a las instalaciones portuarias de
Tarragona depende de si Valencia
o Barcelona derivan algun barco
porque hay colapso. Aguilar apun-
ta que la proximidad a estos dos

puertos es el gran handicap de
Tarragona para captar trafico de
contenedores.

“Tocamos todos los palos: impor-
tacion, exportacion, transporte
terrestre, internacional, almace-
namiento, operaciones portua-
rias”, afirma Aguilar, que afade:
“En Tarragona, mas que compe-
tencia, colaboras con otras em-
presas, con otras transitarias y
consignatarias. Si que hay com-
petencia con transitarios de Bar-
celona y Valencia, porque son
muy potentes”. “Son otro nivel
porque son multinacionales euro-
peas. Negocian con la naviera un
paquete para todo el aiio y sacan
un precio mejor por contenedor.
Nosotros si vamos a la misma na-
viera por una carga y nos sale el
contenedor unos 250 euros mas
caro”, asevera Gutiérrez. Y Agui-
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lar apunta que tienen que dirigir-
se al cliente mas pequefio.

Trato mas humano y rapidez
¢Y que pueden ofrecer transi-
tarias pequefias como las agru-
pades en la ATEIA? Gutiérrez lo
tiene claro: “Nosotros aportamos
el trato humano, y si trabajas
con nosotros no eres un numero
como en una transitaria grande.
Y por eso delegaciones de gran-
des empresas de otros paises
prefieren trabajar con nosotros.
Te danlacargay se olvidan. Tulo
haces todo.” Pero si surge algun
problema la respuesta es mas
rapida que con una transitaria
grande: “Alli tienes que enviar un
correo electrénico y esperar. Es
muy dificil tener un teléfono de
contacto. Muchas navieras han
centralizado sus departamentos
en otros paises”.

Aportamos el trato humano

y Sl trabbajas con Nosotros No
eres un NUMero como en
una transitaria grande

José Antonio Gutiérrez

Salvat Logistica

"Confian en ti y pagan un servi-
cio, el valor afadido que aporta
la tranquilidad”, afirma Aguilar,
y Gutiérrez anfade: “El transita-
rio es el arquitecto del transpor-
te. Lo pone todo. Quiero esto y
que el cliente en Frankfurt reci-
ba la carga libre de gastos. Esta
es nuestra figura. Deshacer en-
tuertos. Resolver los problemas
en las aduanas: inspecciones de
sanidad, veterinaria... Explica-
mos como tiene que ser el palé”.
Aguilar avisa que las navieras
estdan comprando transitarias
para hacer toda la gestioén.

“Ofrecemos soluciones en todo
lo que puedas necesitar. Es la fi-
gura que queremos reivindicar,
frente las navieras grandes; que
van directos al cargador, pero no
pueden dar la relacién tu a tu que
damos nosotros, que te pueden
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En Tarragona, mas que com-
petencia, colaboras con otras
empresas, con otras transita-

riasy consignatarias

Juan Aguilar

Transitos Maritimos Tarragona

llamar por teléfono y con la na-
viera se pierde”, comenta Roca.
“El cliente quiere rapidez y que
le soluciones el problema”,
afirma Aguilar. “Dentro del co-
mercio exterior, el transitario
es el comodin de la baraja”,
apostilla Gutiérrez. Tienen que
hablar con la naviera, los esti-
badores, la aduana, o la Agen-
cia Tributaria.

Aguilar explica que existen ac-
tualmente grandes transitarias y
grandes transportistas que uti-
lizan las pequefias transitarias
para sacarse un determinado
problema de encima o porque la
carga esta en la zona donde tra-
bajan. Las grandes transitarias
pueden llegar a los 250 o hasta
300 trabajadores enfrente los 8
o0 14 de las pequefas. La dife-
rencia es abismal.

Digitalizaciéon

Las transitarias estan en pleno
proceso de digitalizacion. “Te-
nemos que adaptarnos porque
lo pide la Agencia Tributaria. Es-
tamos invirtiendo en programas
de gestién y vincularlos a los or-
ganismos. Falta mas inversion”,
comenta Aguilar. Paralelamente,
las transitarias avanzan en la
aplicacién de las nuevas norma-
tivas sobre el plastico, huella de
carbono, transporte. Y es que
ya hace afos que las empresas
con las que trabajan les piden
estos cambios.

Este futuro incierto y cambiante,
las empresas transitarias peque-
flas como las que operan desde
el Port de Tarragona creen que
no desapareceran y que pueden
seguir desarrollando las activi-
dades actuales y ampliarlas en el
almacenaje y el transporte. Para
afrontar con garantias estos
nuevos escenarios se necesitara
mas inversion, pero sin renunciar
a la proximidad con las empresas
que trabajan.
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La PortTarragona Terminal La
Boella ampliara su radio de
accion a Italia y el Reino Unido

La denominada PortTarrago-
na Terminal La Boella esta lla-

@ VERONICA TAPIAS mada a ser una

pieza clave en

el impulso de la intermodali-
dad y el transporte ferroviario
y a reforzar el papel de Port
Tarragona como centro logis-
tico del sur de Europa.

En 2021, tuvo un fuerte impul-
so con la firma de una Mani-
festation of Understanding
(MoU) entre el puerto y Com-
bi Terminal Catalonia (CTC),
la joint venture liderada por
BASF que cuenta con la parti-
cipacién de ocho socios mas:
Contack, Hoyer, Schmidt, Pa-
fAalon, Kombiverkehr, Suar-
diaz, Salvat y Primafrio. El
acuerdo al que llegaban Port
Tarragona y CTC en marzo de
aquel afo incluia el interés de
la compafia a operar la termi-
nal intermodal como conce-
sion con un objetivo muy cla-
ro: promover conjuntamente
la competitividad logistica de
la zona de Tarragona, aprove-
chando las sinergias entre el
puerto y la industria de la co-
marca del Camp de Tarragona
y del interior.

Hablamos, pues, de una in-
fraestructura con un alto po-

tencial competitivo por si

misma, potencial que se ve
incrementado aun mas con
la entrada en funcionamiento
este mismo ano de la PortTa-

rragona Terminal Guadalaja-
ra-Marchamalo, 150.000 m2
propiedad del enclave tarra-
conense en ‘Ciudad del Trans-
porte Puerta Centro’, la prin-
cipal plataforma logistica y de
servicios situada en el area de
influencia de Madrid, junto a
Guadalajara y Marchamalo.

Después del acuerdo citado,
en enero de 2022 se anuncia-
ba la peticion de CTC a Port
Tarragona de 13 hectareas en
el muelle de Galicia para am-
pliar la Terminal de La Boella.
En aguel momento se habld de
empezar las obras ese mis-
mo afio para tener la terminal
operativa a finales de 2024
o principios del 2025, pero
siempre segun la evolucién de
las obras del Corredor Medi-
terraneo, que podrian hacer
operativo el ancho europeo
ese mismo afo.

El inicio de las obras

se demora

Desde entonces, las cosas han
cambiado, ni el Corredor Me-
diterraneo ha llegado a Tarra-
gona ni las obras de la nueva
terminal de CTC han empeza-
do todavia. El General Manager
de lajoint venture, Antoni Tora,
situa el inicio de los traba-
jos a mitad del afio que viene,
2024, para tener la plataforma
operativa durante la segun-
da mitad de 2026. Las ultimas
noticias sobre el Corredor Me-

diterraneo apuntan su llegada
a Tarragona para finales de
2024, pero desde CTC calcu-
lan que “no acabaran hasta mi-
tad de 2025. Si a esto le suma-
mos que tenemos una demora
en las licencias por cuestiones
urbanisticas, la PortTarragona
Terminal La Boella no estara
completamente operativa has-
ta la segunda mitad de 2026".

La prevision que tiene CTC
para la nueva terminal es de
un movimiento de 480 UTI dia-
rias, es decir, casi 120.000 UTI
al afo, transportadas en 8 tre-
nes de entrada y 8 de salida
al dia. Lo que se pretende es
multiplicar por seis el volumen
de mercancias movidas ac-
tualmente en esta terminal.

Los ferrocarriles que entra-
ran y saldran de la terminal
tendran destinos europeos y
peninsulares. En cuanto a los
europeos, se hablé de Lud-
wigshafen (Alemania y Ambe-
res (Bélgica), pero ahora des-
de CTC ya se concretan dos
mas. “Uno de ellas sera el nor-
te de lItalia, aunque todavia no
podemos dar mas detalles, y el
otra sera algun punto del Rei-
no Unido”, adelanta Tora. Por
lo que refiere a los destinos
peninsulares, estos seran Lis-
boa, el sur de Espafia (area de
Sevilla y Antequera) y la zona
centro. Teniendo en cuen-
ta la proxima entrada en fun-

cionamiento del puerto seco
de Guadalajara-Marchamalo,
todo apunta a esta terminal
como la elegida para la zona
de Madrid.

Un presupuesto que ronda
los 30 millones de euros

En la presentacion del pro-
yecto se habld de un presu-
puesto de 20 millones de eu-
ros para hacer competitiva la
terminal, con la adquisicion
de gruas portico, sistema de
software de gestion, almace-
namiento de productos ADR,
sistema de calentamiento/en-
friamiento de contenedores...

Sin embargo, a dia de hoy, la
inversion que prevé CTC ronda

slaltech

los 30 millones. EI motivo prin-
cipal, segun explica el General
Manager de la joint venture,
es la ampliacidon de superficie
dedicada a aparcamiento. “La
tendencia en el transporte in-
termodal por ferrocarril es su-
bir la tractora al tren, no solo el
contenedor —explica Tora—.
Los semirremolques no pue-
den apilarse como se hace con
los contenedores y por eso
necesitamos incrementar la
superficie de la terminal, para
contar con mas espacio”.

El espacio de almacenaje es
otra de las causas de este
incremento de presupuesto.
“Ildealmente, tenemos unos
trenes con horarios de llega-

Ingenieria tecnologica de alta
especializacion en el desarrollo
e integracion de soluciones TIC

Transporte y logistica | Defensa y seguridad..
Emergencias | Servicios urbanos

www.altech.es

da y de salida, pero, a veces,
estos horarios no se pueden
cumplir por circunstancias va-
rias. Por lo tanto, necesitamos
también mas capacidad de al-
macenaje, no solo para tracto-
ras, sino también para conte-
nedores”, apunta Antoni Tora.

Asi las cosas, y cruzando los
dedos para que el Corredor
Mediterraneo sea una reali-
dad en 2025 y para que las
cuestiones urbanisticas que
han demorado el proyecto se
solucionen pronto, la PortTa-
rragona Terminal La Boella
entrarda en funcionamiento a
finales de 2026 o, en el peor
de los casos, primera mitad
de 2027.




Corredor Mediterrani,
una estrategia de futur
per a Tarragona

El 2023 es presenta com un any
efervescent, amb molts movi-
ments enrelacid amb el creixement

@ JOSEP VICENT BOIRA *

del trafic de
mercaderies

al Camp de Tarragona. Per una
banda les infraestructures, que
sOn necessaries, perd0 no sufi-
cients. Per altra el nou material ro-
dant que les empreses ferroviaries
estan ja adquirint per poder donar
servei a I'economia productiva de
I'eix mediterrani. | per a arrodo-
nir-ho tot, tenim una actuacié ine-
dita a Espanya com és el major pla
d’ajudes per al ferrocarril que hem
tingut mai, el Programa de Apoyo
al Transporte Sostenible y Digital,
que ha suposat una injeccid de
més de 300 milions d’euros al Co-
rredor Mediterrani.

Aquest programa ha tingut com a
gran protagonista el ferrocarril. Es
el transport més sostenible i efi-
cient, tant a escala territorial, com
des del punt de vista ambiental i
social. Es calcula que el cost ex-
tern d'un viatge fet en camio és
tres vegades superior al del tren.
Aix0 vol dir que l'estalvi en con-
taminacio, accidents, embussos,
soroll que suposa el ferrocarril és
una millora de la qualitat de vida

de tots els ciutadans, factor que
va més enlla de la rendibilitat del
moviment de mercaderies.

Aquell Programa d'impuls del fe-
rrocarril del que parlavem disposa
de diferents actuacions i ha per-
mes que moltes empreses del Co-
rredor Mediterrani puguen adquirir
nou material, en especial vagons
per a mercaderies (162 milions) o
renovar o adequar locomotores
per a nous trafics (90 milions). Al-
tra linia fonamental del Programa
estat la destinada a la renovacio
de terminals i la seua adequacio a
'ample estandard, especialment
important en Catalunya (SEAT,
CELSA, Gonvauto). La interopera-
bilitat amb Europa és un altre tema
fonamental i per aix0 també s’han
dedicat 13 milions d'euros per a la
instal-lacié del sistema ERTMS al
material rodant, necessari per a
una millor fiabilitat en la circulacio.

Totes aquestes ajudes a les em-
preses venen a reforcgar les inicia-
tives de les empreses ferroviaries
que ja han apostat pel Corredor
Mediterrani, comprant material
mobil nou en ample estandard, fa-
bricat també al Mediterrani i que
podriem dir que s’han dissenyat

ex-professo per a complir les exi-
géncies del Corredor. Estem par-
lant de la locomotora EURO 6000,
produida per Stadler en la seua
factoria de Valéncia (Albuixec).
Ladaptacié a lI'ample estandard,
tant de les empreses carregado-
res como de les ferroviaries, sera
un peca clau per a poder aprofi-
tar els avantatges que el Corredor
Mediterrani comportara, perme-
tent una comunicacio directa amb
el cor d’Europa.

Aquest objectiu, que és la co-
municacioé directa del Camp de
Tarragona amb la resta d’Euro-
pa, ha de complir, el 2023, fites
fonamentals com 'adaptacio als
requeriments europeus -tant en
ample com en galib-, dels dos
tunels que connecten el territori
amb la resta de la xarxa. Per una
banda el tunel de Castellbisbal
(que denominem la porta d’Eu-
ropa) i per altra el de Roda de
Bara, al nord, que suposa I'Ultim
gran obstacle per a que I'ample
europeu i totes les seues ca-
racteristiques d’interoperabili-
tat, arriben a Tarragona. Lany
passat ja es van preparar les
connexions al port de Tarrago-
na, actuacions complexes tant

des d’un punt de vista de l'obra,
com de les afeccions que van
comportar per al Port i les seu-
es empreses. Perd per avangar,
cal millorar tot el sistema, i aix0
suposa un periode de transicid
que té les seus molésties.

La millora del tram entre Caste-
libisbal i Tarragona ens obri una
altra finestra d'oportunitat, la
possibilitat que les autopistes fe-
rroviaries puguen arribar en una
primera fase fins a Tarragona (i a
Valéncia en una segona etapa).
Avui només existeixen rutes fins
(o des de) Barcelona, i s’‘estan
preparant altres circulacions a
I'estat, com I'Algeciras-Saragossa
o el Valéncia-Madrid (i Portugal).

Per la ubicacié estratégica de
Tarragona, creuament de rutes
internes i externes, cal estar pre-
parats per poder gaudir d’aquest
servei clau per millorar la sosteni-
bilitat i per a que camié i ferroca-
rril treballen junts.

Per a que totes les millores de la
infraestructura puguen ser Utils
per a donar més servies i avan-
tatges a Tarragona cal un pas
més: disposar d’'una terminal mo-
derna i ben comunicada al Camp
de Tarragona. Per aix0 el projec-
te de Combi Catalunya al Port de
Tarragona per desenvolupar una
terminal de primer nivell és, per al
Corredor Mediterrani, fonamen-
tal. No només a escala territorial,
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sind europea. Simbol d'aixo és la
recent presentacid del projecte
per a rebre ajudes del progra-
ma europeu Connecting Europe
Facility (CEF) dedicat a finangar
projectes de la xarxa europea de
transports (TEN-T).

Europa, sempre Europa. El Corre-
dor Mediterrani és el vector que ens
connectara plenament amb la resta
d’Europa. Cal fer una connexio agil i
coordinada que ens permeta gaudir
d'una autentica xarxa europea de
transports, tant per a mercaderies
com per a passatgers. Aquest és el
nostre objectiu.

* Comissionat del Govern d’Espanya per
al Corredor Mediterrani (ADIF-MITMA).

www.grupolivamotor.com




Ports i ferrocarril:
una suma de futur contra
el canvi climatic

El proper any 2025 celebrarem el
200 aniversari de la primera linia de

@ JOAN CARLES SALMERON *

ferrocarril
modern,

posada en marxa per lenginyer
George Stephenson. Comunicava el
port angles d’Stockton il'area minera
de Darlington amb serveis regulars,
tant de viatgers com de mercade-
ries. El propi naixement del ferro-
carril ens transmet avui, dos segles
després, un missatge clar: la logisti-
ca ha de ser multimodal, comunicant
els principals nuclis de produccié
industrial amb els principals nusos
d'exportacio, els ports, on connec-
tem amb els mercats exteriors.

El segle XIX va estar marcat per
I'evolucié de la revolucié industrial
gracies a la suma de ports i con-
nexions ferroviaries. El creixement
d’aquestes connexions logistiques
va permetre el creixement indus-
trial i social de molts territoris d’Eu-
ropa, que fins llavors es dedicaven
a la produccié daliments i bens de
consum propers, malgrat disposar
de primeres materies. Malgrat aixo,

el segle XX va ser molt ingrat amb
el transport ferroviari, tant respec-
te a les mercaderies com als viat-
gers. La pujant industria vinculada
a la carretera va erigir-se com un
rival omnipotent i, lluny de buscar
I'equilibri i la complementarietat en-
tre ambdds mitjans de transport,
les politiques i administracions de
I'epoca van arraconar deliberada-
ment el ferrocarril. Com a resultat,
van ser clausurats milers de quilo-
metres de vies al llarg de totes les
xarxes ferroviaries europees, el
procés de desinversidé publica més
gran de la historia. En el cas dels
ports, abandonant la construccio,
modernitzacio o planificacidé de no-
ves connexions ferroviaries, un can-
vi de rumb amb dificil solucio. Tan-
mateix, ben aviat, les primeres crisis
del petroli durant el anys setanta
van fer pales el greu error comeés i,
poc després, a les portes del segle
XXI, els primers indicadors de crisi
climatica el van confirmar. Aixi, pro-
gressivament i de manera genera-
litzada, s'esta produint un canvi de
mentalitat i tendéencia que mira de

nou al ferrocarril i el posa al centre
de totes les politiques de mobilitat i
logistica sostenibles, com l'eix que
ha de vertebrar les comunicacions
terrestres europees.

Tanmateix, la realitat de la logistica
ferroviaria espanyola esta enca-
ra molt lluny d’esdevenir un esce-
nari minimament admissible. Les
exigencies mediambientals impo-
sades per la Unid Europea per a
les properes decades, quant a les
quotes minimes de circulacié que
el ferrocarril ha d’assolir en detri-
ment de la carretera, disten molt
de poder ser complides per I'Estat
espanyol si no es prenen canvis de
rumb en les politiques de transport
de manera immediata. La prioritat
ha destar fixada amb la inversid
en infraestructures que rebrotin
aquesta comunicacié entre ports i
xarxa ferroviaria, la potenciacio de
la capil-laritat, la planificacié racio-
nal i ordenada en la construccio i
implementacié de noves instal-la-
cions com terminals ferroviaries i/o
d’autopista ferroviaria, aixi com el

disseny i aplicacié d'un efectiu sis-
tema de fiscalitat verda que poten-
cii I'is de recursos, energies i mit-
jans de transport més sostenibles,
com el tren i el vaixell, més enlla de
la simple i, a llarg termini, inutil poli-
tica recaptatoria.

Els ports son un actor essencial en
aquest canvi de paradigma. El tras-
pas de totes les circulacions possi-
bles des de la carretera i I'avid cap
al ferrocarril i el vaixell, la potencia-
cié de la multimodalitat i la recon-
versid energetica d'aquests mitjans
de transport considerablement
més contaminants sén essencials
per assolir una logistica sostenible,
economica perd sobretot mediam-
bientalment. El canvi climatic ha
deixat de ser un amenaga per con-

vertir-se en un fet i, aixi com I'ésser
huma ha sabut defensar-se de les
amenaces que s’ha trobat al llarg
de la historia (torres de defensa,
desenvolupament de medicaments
i vacunes, sistemes de deteccio de
terratremols...), també ha de saber
corregir els seus propis errors i, per
aaixo, larevolucio del sector logistic
amb el desenvolupament de con-
ceptes tan innovadors com el d'au-
topista ferroviaria son la clau per
construir el futur. Per aix0, el pre-
sent i el futur del panorama logjistic
de Catalunya (i peninsular) passa
per la modernitzacid i ampliacié de
les infraestructures principals que el
vertebren, amb projectes claus com
el Corredor Mediterrani, aixi com de
les vies secundaries que estenen
la seva influéncia pel territori. Final-

ment, des del Port de Tarragona,
durant els darrers anys, s'esta rea-
litzant una gran tasca de planifica-
cid i inversions per ampliar i millorar
les seves installacions ferroviaries
amb el clar objectiu d'adaptar-les
per a la prevista arribada de I'am-
ple internacional, perd també d'al-
bergar noves infraestructures que
puguin oferir serveis multimodals,
inclos el d'autopista ferroviaria, co-
brint la seva area d'influéncia. S’ha
d'agrair aquesta tasca, molts cops
silenciada, de planificacié de futur
i promoure que aquesta és la via a
seguir per altres ports i institucions,
una via per la qual encara ens que-
da molt per recorrer.

* Director de Terminus Centre
d’Estudis del Transport

(Q) Bactagua.

URB. ELS HOSTALETS, C. CAMI MAS DEL FRARE, S/N, NAVE 1 - 43007 TARRAGONA

Tel. 977 232 513 - info@bactagua.com

BACTAGUA S.L. DA SERVICIO A EMPRESAS
E INSTITUCIONES EN PENINSULA Y CANARIAS DESDE 1976

 Tratamiento de Aguas Residuales (Depuradoras,
Sistemas de bombeo, Separadores de hidrocarburo...)

Gestion Integral del Agua.

* Mantenimiento de la Red de Agua Potable
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Mantenimiento de Sistemas y Redes Contra Incendios



Los alcaldes que
hicieron posible la
PortTarragona Terminal
Guadalajara-Marchamalo

Alberto Rojo y Rafa Esteban, de
Guadalajara y Marchamalo, res-

@ pectivamente, son los dos al-
caldes que han hecho posible

la construccion de la PortTarrago-
na Terminal Guadalajara-Marcha-
malo, la terminal intermodal multi-
proposito del Port de Tarragona en
la Ciudad del Transporte, un encla-
ve estratégico situado a 70 km de
Madrid y conectado con las princi-
pales vias de comunicacion viarias
y ferroviarias del pais. Esta nueva
terminal, que se extendera a lo lar-
go de 150.000 m2, permitira al en-
clave expandirse hacia el centro de
la peninsula lbérica y posicionarse
en la que sera la mas importante
plataforma logistica y de servicios
de Espaia, con capacidad para
canalizar los principales flujos de
mercancias nacionales, europeos
e internacionales entre ferrocarril y
carretera hacia los puertos mariti-
mos y el centro.

Si echan la vista atras, recuerdan
con satisfaccion cémo se fragud
el proyecto. Rafa Esteban, en la al-
caldia de Marchamalo desde 2003,
explica que, “con apenas 31 anos,
yo era un novato en el mundo de la
politica. La primera reunién colec-
tiva de caracter empresarial, po-
cos meses después de entrar en el
Ayuntamiento, fue para escuchar
un proyecto que los responsables
de Hercesa tenian en la cabeza,
la Ciudad del Transporte”. “Era un
proyecto muy ambicioso y pensa-

mos que tenia que ser unainiciativa
publico-privada”, afiade.

Por su parte, Alberto Rojo tiene un
bonito recuerdo del mes de junio
de 2021, “cuando colocamos la
primera piedra de la PortTarrago-

Alberto Rojo,
alcalde de
Guadalajara

na Terminal Guadalajara-Marcha-
malo”. El alcalde de Guadalajara se
congratula de que, “aun estando
en momentos muy complicados a
causa de la pandemia del Covid-19,
este proyecto es fundamental y ver
coémo, a pesar de las dificultades,
iniciabamos su andadura me lle-
naba de alegria”. Rojo explica que
“el camino no esta siendo nada fa-
cil y la situacion de inestabilidad e
incertidumbre que acechan a la in-
version, fruto del conflicto en Ucra-
nia, esta marcando los ritmos, pero
nada cambia el objetivo”.

Salida al mar para la zona centro
Con la instalacion de Port Tarrago-
na en la Ciudad del Transporte, la
zona centro tendra salida al mar, lo
que supone un gran paso para las
empresas de la zona, que pueden
ver acelerado su crecimiento. Tan-
to Rojo como Esteban consideran
este uno de los puntos clave del
proyecto. Para Esteban, “el hecho
de que haya salida y entrada desde
el mar, para las empresas de nues-
tra zona supondra un crecimiento
tanto de las importaciones como
de las exportaciones, un beneficio
incalculable para la economia de
la zona”. “Ademas, queremos ga-
nar en transformacion energética
y ecologica. Por lo tanto, cuantos
mas camiones retiremos de las ca-
rreteras, mejor”, anade.

Alberto Rojo apunta que “la nueva
infraestructura logistica impulsada
por Port Tarragona aporta a toda
esta zona una conexion directa al
mar y al Corredor Mediterraneo.
Por ello y por las excelentes comu-
nicaciones que llegan hasta este
enclave estratégico, optar por ins-
talarse en la Ciudad del Transporte
es apostar por el éxito, especial-
mente para el sector de la logistica”.

Los beneficios que aportara la fu-
tura terminal del enclave tarraco-
nense y la Ciudad del Transporte
en general para Guadalajara y Mar-
chamalo son muchos y diversos.
Segun Rojo, “la ciudad esta go-

zando ya de todas las derivadas
econdmicas y sociales que se des-
prenden de esta extensiéon de in-
fraestructura clave en el transporte
y de la expansion empresarial. No
solo nos hemos consolidado como
potencia logistica, sino que hemos
iniciado un proceso de diversifica-
cién econdémica muy importante”.
Y es que en los ultimos meses no
solo han empezado las obras de
construccion de nuevas plantas lo-
gisticas, también ha llegado un gi-
gante empresarial como Cummins,
vinculado a la generacién de hidro-
geno verde, 0 una empresa dedi-
cada al sector de las telecomunica-
ciones. “Todo esto se traduce, por
el momento, en 8 millones de euros
en ingresos y en la generacion de
3.000 empleos en un horizonte de
dos afos”, explica Rojo. “Esto tam-
bién nos esta llevando a plantear la
ampliacion tanto del suelo indus-
trial como del residencial”, afade.

En los Ultimos afios, Guadalajara
esta adquiriendo un potencial lo-
gistico que muchos querrian para
si, mas si tenemos en cuenta sus
dimensiones, no muy grandes. El
alcalde de la localidad considera
que parte del éxito viene dado por
“las excelentes infraestructuras
con las que contamos, pero tam-
bién por la apuesta decidida del
Ayuntamiento para el desarrollo de

Volem ser els

suelo industrial”. La ventaja que le
aporta su posicidén geoestratégica
se ha sabido explotar: “Estamos
en el centro de Espafa y a escasos
minutos de Madrid, pero a costes
inferiores, y gozamos de estabili-

Rafa Esteban,
alcalde de
Marchamalo

dad porque todas las instituciones
vamos a una”, explica Rojo. Esta
estabilidad, segun el alcalde, y la
apuesta por las empresas y su de-
sarrollo “es un poderoso iman de
atraccion de empresas logisticas”.

Su homodlogo en Marchamalo
apunta que “la logistica ha sido uno
de los motores que nos han salvado
de las crisis”. “Las empresas, cuan-
do nos miran, estan buscando mar
a través del Port de Tarragona, aire

TEUS COMPANYS DE VIATGE

en la transformacio digital,
en la internacionalitzacio,

en la millora de la productivitat,

en la defensa dels interessos,
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a través del aeropuerto de Barajas
y carretera a través de la mejor li-
nea de distribucion de transporte
de mercancias, que es esta zona
de Guadalajara y Marchamalo”.

Y cuando el proyecto de la Port-
Tarragona Terminal esté acaba-
do, ;qué futuro auguran los alcal-
des para sus municipios y para la
zona centro? Rafa Esteban explica
qgue en 20 afios la poblacion de
Marchamalo se ha duplicado y la
parte empresarial y de desarrollo
econodmico ha sido muy impor-
tante. “Queremos seguir mostran-
donos en el mapa como sitio de
referencia y el Port de Tarragona
pondra la chincheta de nuestro
pueblo en el mapa”, afade. Este-
ban considera que “la conexidn
que nos permitira Port Tarragona
con una zona tan importante para
nosotros como es Catalunya no
tiene precio”.

Por su parte, el alcalde de Guadala-
jara prevé que “cuando la estacion
intermodal esté en funcionamien-
to, asistiremos a la llegada de mas
empresas, al margen de las que ya
estan llegando, y eso siempre es
bueno para la ciudad”. “Tendre-
mos una gran plataforma logistica
llamada a ser, sin duda, una gran
referencia en el conjunto del pais y
del continente”, concluye.

@ambra
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Constanti,

aposta logistica reixida

El poligon industrial de Constanti
s'ha convertit en els darrers anys

i;REDACCIé en un .gr.an actiu .de!
municipi i del territori

catala. El poligon ocupa 481 hec-
tarees, de les quals en queden
per ocupar 262, i 262 empreses
s'hi han instal-lat, comptabilitzant
més de 3.600 treballadors. Per
altra banda, al Parc Comercial de
Les Gavarres, el municipi disposa
de 18,5 hectarees per a la ins-
tal-lacié de nous projectes logis-
tics i empresarials.

Els projectes empresarials futurs
del poligon industrial de Cons-
tanti comportaran una inversié
aproximada de 855 milions d'eu-

ros. Es preveu una inversido de
142 milions d'euros per any al
municipi, i que generin un total
de 662 nous llocs de treball de
forma directa i uns altres 2.500
de manera indirecta.

Les inversions realitzades al po-
ligon de Constanti després de la
pandémia de la Covid-19 sumen
un total de nou projectes, una
nova urbanitzacié de 52 hec-
tarees de sol i la construccio de
658 mil metres quadrats de su-
perficie construida en parcel-la.
L'alcalde de Constanti, Oscar
Sanchez, ha expressat que "el
nostre poligon é€s una pega te-
rritorial sense la qual no es pot

planificar el territori" i ha afegit
que "s'ha convertit en el refe-
rent per a implantacions indus-
trials a Catalunya".

Entre les inversions industrials
i logistiques previstes des del
2021 fins al 2026 al poligon in-
dustrial destaquen la installa-
cio de l'estacio logistica d'Ama-
zon al poligon amb un centre
de 30.000 metres quadrats i la
creacio de 90 llocs de treball di-
rectes i uns 200 indirectes, I'oc-
tubre de 2021. Projectada per
I'any 2023, el projecte G-Park
Constanti del grup GLP ha sig-
nificat la compra de dos solars
que sumen 35.000 metres qua-

drats de parcel-la per construir
espais logistics per a llogar. Aixi
mateix, per enguany també esta
prevista el funcionament de la
nova plataforma logistica dels
grups Nuveen i Scanell Proper-
ties, amb 40.000 metres qua-
drats de superficie, i la planta
de pretractament prevista per

08001 BARCELONA

Avda. Drassanes, 6-8 pit. 18

Tel.: 93 667 77 00

E-mail: barcelona @ alfaship.com

I'Agéncia Catalana de Residus
en una parcel-la de 50.000 me-
tres quadrats al mateix poligon
de Constanti.

En ultim lloc, cal esmentar que la
plataforma de distribucio pel sud
d'Europa de LIDL, qué una realitat
cap al 2025-2026. Aquesta ins-
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tal-lacio al costat del Parc Comer-
cial de les Gavarres, i en terme
de Constanti, suposara una urba-
nitzacié de 18,5 hectarees, dins
la qual la distribuidora alemanya
ocupara 227.000 metres quadrats.

Inversions en

sostenibilitat energética

Aixi mateix, també cal destacar
altres inversions dirigides a la
sostenibilitat energetica. Entre
aquests, el de la Vall de I'Hidro-
gen. Una planta d'hidrogen verd
entre els termes de Constanti i
de la Pobla de Mafumet, que es-
tara enllestida cap al 2025 i que
subministrara energia renovable
als dos poligons petroquimics.
Per la seva banda, el Projecte
Constanti 42, promoguda per
IOSA Green Energy, es conver-
tira en una planta solar fotovol-
taica al nord-est del poligon, a la
zona del mas del Cabaler, amb
prop de 18 hectarees i una po-
tencia de 14,52 megawatts.

En el marc de la sostenibilitat, el
poligon creara una comunitat ener-
getica aprofitant els sostres de les
naus logistiques, en un projecte
previst per a I'any 2026; i un parc
solar a l'aeroport de Reus-Cons-
tanti previst per AENA amb 30.000
panells, dels quals bona part esta-
ran al terme municipal.
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Global Ports busca promocionar
los cruceros de invierno
desde Tarragona

En poco mas de un afio, el Port
de Tarragona tendra una ter-

@ minal de cruceros multi-
"] funcional que supondra

un modelo diferencial con un
potencial de crecimiento del
sector que la ciudad no podia
imaginar cuando los cruceros
empezaron a llegar al Port. Esto
conllevara, sin ninguna duda,
nuevas oportunidades para el
territorio que se pueden tradu-
cir en un importante crecimien-
to econdmico.

Global Ports Holding (GPH) es
quien ostenta la concesién de
esta nueva terminal para los
proximos doce afios, con opcion

a seis mas. Desde que el mayor
operador de cruceros privado a
nivel mundial obtuvo la conce-
sidn, su trabajo para conseguir
atraer cruceros a Tarragona no
ha parado y ya se empiezan a
recoger los primeros frutos. El
mas importante: haber conver-
tido al enclave tarraconense
en puerto base de la compaiia
suiza MSC Cruceros.

El director regional del Este del
Mediterraneo y Asia en Global
Ports Holding, Javier Rodri-
guez, se enorgullece del reto
conseguido: “Nuestro principal
objetivo era que Tarragona no
fuera solo un puerto de tran-

sito, sino convertirlo en puerto
base. Gracias a la capacidad
de acceso que tenemos a los
decision makers de las compa-
fifas en el ambito de lo itinera-
rios y a las labores que hemos
realizado en todos los eventos
y congresos internacionales de
cruceros, lo hemos conseguido.
Tenemos confirmadas escalas
semanales de MSC Cruceros de
mayo a octubre”. “Esto, eviden-
temente, es bueno para Global
Ports, pero también lo es para
la ciudad de Tarragona”, afiade.

Una vez conseguido este obje-
tivo, es hora de analizar si se
cumpliran las previsiones que

GPH lanzé en el momento en
gue gand la concesion de la
terminal. Para este afio 2023
los cdlculos apuntaban la recu-
peracion de cifras prepande-
mia hasta llegar a los 135.000
pasajeros. Rodriguez no se
atreve a afirmar que se alcan-
zara esta cifra: “Durante el afio
pasado hubo una recuperacion
del sector de los cruceros,
pero ni siquiera en el ultimo
trimestre se llegd a alcanzar la
ocupacion de antes de la pan-
demia. AUn no sabemos si este
afo se podra volver al 100% de
ocupacion en los barcos. Es por
ello que estamos seguros de
que superaremos los 100.000
pasajeros, pero no sabemos

BREEAM'ES

@l cantificado de la conatruccid

si llegaremos a los 135.000".
Lo que si asegura el directivo
de la compafiia es que al final
de la concesién, en 2033, se
habra llegado a los 250.000
pasajeros anuales. “De hecho,
esperamos quedarnos cortos
con esa cifra”, aclara.

Segun explica Javier Rodri-
guez, la idea es que el incre-
mento de pasajeros venga por
dos motivos: “por un lado, por
la labor comercial que estamos
realizando para atraer nuevos
armadores y nuevos barcos de
pasaje y, por el otro, porque
esperamos captar barcos mas
grandes y, por lo tanto, de ma-
yor capacidad”.

APARTMENTS

WWW. portplazaapartments.dbin”

Temporadas de entre 8

Yy 9 meses

Las estrategias de captacion
de cruceros de Global Ports
no pasan solo por las comen-
tadas hasta ahora. También se
pretende alargar la temporada
hasta los ocho o nueve meses.
“En el Mediterraneo occidental
estamos mas ligados a la tem-
porada de marzo-abril a sep-
tiembre-octubre. Las labores
que estamos realizando desde
GPH, no solo para Tarragona,
sino para todos nuestros puer-
tos en esta region, es incentivar
o incluso promocionar los cru-
ceros de invierno. Hay oportu-
nidades y seguramente habria
demanda para este tipo de cru-
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Apartamentos tL}’ﬁj;ticos de diseno en el pgantfoﬂde'Tarragona, a 200
metros de la esteiciéh. de Renfe y del Palacio dé Congresos, a escasos

metijos del puerto y de la playa.




Javier Rodriguez,
director regional
del Este del
Mediterraneo

y Asia en

Global Ports
Holding

ceros en la época de invierno”,
explica Rodriguez. Después de la
pandemia del Covid-19, se prevé
que algunas regiones, como la
asiatica, tarden mas en reacti-
var toda la industria del crucero.
“Estas circunstancias generan
una oportunidad para ampliar la
temporada en el Mediterraneo
occidental. Como Global Ports
tiene una red importante en esta
region, creemos que podemos
ofrecer itinerarios muy atracti-
vos para los cruceros de invier-
no”, comenta Javier Rodriguez.

La labor realizada por la con-
cesionaria de la terminal no es
la Unica necesaria, segun Ro-
driguez: “Es importante que se
promocionen e incentiven las
actividades y excursiones que

se pueden realizar dentro de la
provincia de Tarragona y esa es
una labor mas de regién que de
Global Ports”. Si bien conside-
ra que la Mesa Institucional de
Cruceros hace una labor impor-
tante y asegura que GPH cola-
borara con lo necesario para
incrementar el nimero de pasa-
jeros, “siempre se puede hacer
mas y cualquier accion ayudara
a promocionar el destino”.

La nueva terminal

Desde que Global Ports consi-
guié la concesion de la terminal
de cruceros del puerto de Tarra-
gona a inicios del afio pasado y
hasta que el nuevo edificio esté
construido, los pasajeros que
pasan por la ciudad son recibi-
dos en carpas, una infraestructu-
ra que aun se utilizara para este
afio 2023. Javier Rodriguez hace
un balance positivo de la expe-
riencia del aflo pasado: “En 2022
hubo algun dia en que coincidie-
ron tres cruceros y algo de em-
barque. Es cierto que, desde el
punto de vista operacional, ope-
rar con carpas no es lo mejor en
estos casos, pero los pasajeros
quedaron satisfechos teniendo
en cuenta las circunstancias”.

Las obras del edificio de la ter-
minal se estan realizando offside,

Treballem per millorar
la competitivitat i

contribuim al

desenvolupament
sostenible del territori

se construyen por modulos fuera
de Tarragona y llegaran a la ciu-
dad el tercer trimestre de este
afio, segun Rodriguez. “A partir
de entonces se empezara a mon-
tar el edificio, que esperamos te-
ner listo para la temporada 2024",
explica. “Cuando tengamos la es-
tructura terminada, esto va a ser
un éxito. Podremos competir con
otros destinos, tanto a nivel na-
cional como europeo”.

GPH ha invertido 5’5 millones de
euros en la construccién de esta
nueva terminal de cruceros mo-
dular de ultima generacion, que
utilizara energia solar para ga-
rantizar la provisién sostenible
de las necesidades energéticas
de la terminal. El innovador di-
sefio modular del edificio pro-
porcionara la maxima flexibilidad
para adaptar la terminal a las ne-
cesidades futuras de capacidad,
a la vez que ofrecera un espacio
para eventos en un entorno sin-
gular. “Nuestra intencién es que
sea un espacio para toda la ciu-
dad, no solo para acoger a los
cruceristas. Por eso, en tempo-
rada baja y siempre que no mo-
leste al buen funcionamiento de
la terminal, se podra alquilar el
espacio para realizar cualquier
tipo de evento”, concluye el di-
rectivo de GPH.
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El Port Tarragona creara una

comunitat energeética

Un dels reptes del Port Tarragona
aquest any 2023 a nivell mediam-

@JORDISALVAT biental és la crea-

ci6 d’'una comunitat

energetica a través de la col-la-
boracio publico-privada. La prova
pilot esta previst fer-la a meitats
d’any. Es tracta de testar la tec-
nologia, gestio i resultats d'una
minicomunitat energética a partir
de les instal-lacions preexistents
de produccid de renovables i de
la instal-lacio d'uns 500 panells
solars sobre la coberta del Refu-
gi 1 del Moll de Costa, una réplica
de l'actuaci¢ feta a la coberta del
Museu del Port, que es va posar
en marxa el 2021.

El projecte d'instal-lacié d’una cin-
guena planta fotovoltaica d'auto-
consum al recinte portuari, que
se situara a la coberta del Refu-
gi 1 del Moll de Costa comptara
amb, aproximadament, 490 pa-
nells i generara una potencia de
200 kWn. La instal-lacié de l'es-
tructura a la coberta del Refugi
1 té un cost de 235.927,51 euros
(IVA exclos) estara enllestida el
proper mes de juny, moment en
que comengara la instal-lacié de
les plaques.

Un pla amb cinc fases

Es la primera fase de la implantacié
de la comunitat energetica, que se-
guira amb la definicid dels requisits
minims d'integracio de les instal-la-
cions de generacio d'energia reno-
vable. Continuara amb la creacio
de la Comunitat Energetica, amb
I'establiment d'un model organitza-
tiu de seguiment de la implantacio
del Pla de Transicio Energetica i de
control i supervisio de les instal-la-
cions de generacio d'energia reno-
vable. També es definira un model
de govern i model operatiu.

Les dues darreres fases son la de-
finicio de l'estrategia d'implantacio
i les necessitats tecniques i finan-
ceres per a lestrategia definida
i, finalment, la posada en marxa
incremental del Pla dimplantacié
mitjangant l'aplicacié del model de
gestio de govern definitiu.

Lassessor extern del Port de Ta-
rragona en aquest projecte, Marc
Roca, considera que el port de Ta-
rragona té unes condicions ideals
per poder tirar endavant una co-
munitat energetica, que seria la
primera daquest tipus en una
instal-lacié portuaria a I'Estat. “He

buscat exemples i no ‘he trobat.
El port té una singularitat i és que
compta amb una xarxa electrica
de mitja tensio propia. Aix0 s'uneix
a l'impuls que dona Europa a les
comunitats energetiques”, apunta
Roca, que explica que la comuni-
tat energeética la liderara I'Autoritat
Portuaria de Tarragona (APT) utilit-
zant espais per a la instal-lacio de
plaques fotovoltaiques.

La comunitat estara oberta a les
empreses que treballen al port
que hi estiguin interessades i tam-
bé a I'Ajuntament de Tarragona i la
Generalitat - a través de I'empresa
publica LEnergética- poden també
incorporar-s’hi. La legislacié actual
permet connectar-se a la comu-
nitat energetica a 2 quilometres a
la rodona i l'expert assenyala que
equipaments municipals com una
escola bressol o una biblioteca po-
drien abastir-se amb electricitat de
la comunitat energeética.

Segons Roca, el gran repte és que
la comunitat energética de port de
Tarragona funcioni com una comu-
nitat energetica de veritat i que els
excedents d'energia produida qui-
Idmetre zero es comparteixin entre

els socis, cosa que no passa en les
moltes comunitats que s’han creat
els darrers anys. Ara s'esta treba-
llant per definir la figura juridica que
adoptara la comunitat energetica.

Instal-lacions d'il-luminacié
El Port de Tarragona, dins de la
seva politica de sostenibilitat deta-

llada al Pla de sostenibilitat-Agen-
da 2030, ha renovat les instal-la-
cions d’enllumenat exterior del
recinte portuari. El projecte portat
a terme per I'empresa BOSIR, SA a
I'agost 2021 consisteix en la subs-
titucio de les lluminaries existents
tipus VSAP per noves lluminaries
tipus LED amb l'objectiu principal
d’'incrementar l'eficiencia de les
instal-lacions d'il-luminacié i per a
la reduccio de consums.

L'actuacio suposa la substitucio d’'un
total 906 projectors instal-lats en 116
torres d'il-luminacié de les 133 torres
existents distribuida pel total de l'es-
pai del domini portuari del Port de
Tarragona. Es tracta d’'una actuacio
plantejada a 3 anys amb una inversio
total d"1,5 milions d’euros.

Els darrers anys s’han aplicat me-
sures d'eficiencia energetica -elec-
tricitat, climatitzacio- en els edificis
de 'Autoritat Portuaria. En paral-lel,
el Port estudia com implementar
altres estrategies complementaries
per a la descarbonitzacié de les
seves activitats. El Pla d'inversions
a cinc anys del Port de Tarragona
té previst dedicar 6 milions d'euros
a l'electrificacid de molls: Balears
-creuers-, Cantabria -carrega ge-
neral- i Andalusia -contenidors-.

S’han portat a terme, a més, pro-
ves pilot de transicié energetica
en maquinaria pesant -de diesel
a electricitat- i/o de nous vectors
energetics -hidrogen verd- en
transports terrestres pesants, com
és el ferrocarril.

La sostenibilidad tiene muchas facetas.
Estamos trabajando en todas ellas.
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Oficinas y locales de Port Tarraco,

cerca de la plena ocupacion

Construida en 2003 por la com-
pafiia International Marina Tarra-

@ gona, la marina Port Tarraco
V.T. . .
se inaugurdé en 2007 como

una marina para mega yates que
incluia también una zona comer-
cial. En 2010, la concesionaria
traspaso el negocio a Qatari Diar,
el brazo inmobiliario de Qatar In-
vestment Authority, holding in-
versor del pais del Golfo Pérsico.

Y diez afos después, en 2020,
fue la empresa Ocibar la que ad-
quirié la concesion de esta mari-
na de 33 amarres que oscilan en-
tre los 45 y los 160 metros.

Ocibar, empresa especializada en
la construccion y gestién de insta-
laciones nautico-deportivas, tiene

la concesiodn de tres puertos mas:
Port Adriano en Mallorca y Bota-
foc y Marina Santa Eulalia en Ibiza.
Todos ellos, incluido también el de
Tarragona, siguen una politica co-
mun: la integracion de las marinas
en los municipios donde estan lo-
calizadas. En el caso de Tarrago-
na, ello conllevd el nacimiento de
un nuevo actor, Business Pier, el
area empresarial que se ha cons-

tituido en lo que empezdé como
zona comercial en 2007.

Se trata de un area empresa-
rial formada por seis edificios
de 13.000 m2 de superficie
construida con locales de dis-
tintas medidas tanto para em-
presas multinacionales como
familiares, con una completa

gama de servicios, restauran-
tes, parking privado, zona de
paseos..., que se concibe como
“la mejor solucidn para armoni-
zar trabajo y calidad de vida”,
segun sus responsables.

Tres afios después del naci-
miento de Business Pier, la ocu-
pacion de sus oficinas y locales
se situa en el 98% y cuenta con
64 empresas, entre las que se
encuentran la consultoria tec-
nolégica Indra, Astilleros de
Mallorca, la consignataria Next
Maritime, Fluor (servicios de in-
genieria), Cualtis (prevencion de
riesgos laborales), la construc-
tora Gicsa, empresas del sector
salud y estética, gimnasio, res-
taurantes... Entre sus servicios
se incluye una zona infantil, un
auditorio para eventos, un apar-
camiento publico con cargado-
res eléctricos de automoviles v,
a escasos metros, en el muelle
de Costa, una zona de dina-
mizacion cultural con diversos
edificios portuarios reconver-
tidos que alojan el Museu del
Port, salas de exposiciones y de
conferencias, entre otros.

Todos estos servicios, los ma-
teriales de alta calidad utili-
zados en la construccion del
centro empresarial y su privile-
giada ubicacidn “son lo que nos
llevan a querer convertir Busi-
ness Pier en centro de referen-
cia empresarial en Tarragona”,
afirma el director de Marketing
de Port Tarraco, Pablo Valera.
“El Port es un foco empresarial
muy importante tanto por mar

como por tierra y es por ello
que nuestro objetivo es con-
vertir la marina Port Tarraco en
locomotora de la economia de
la ciudad”, afade.

De hecho, todas las acciones de
marketing que se estan llevando
a cabo “se desarrollan mirando
hacia Tarragona. Colaboramos
en la fiesta mayor de Santa Te-
cla, en conciertos, en jornadas
empresariales...”, comenta Vale-
ra. Y es que Port Tarraco “esta
llamado a ser un elemento de la
vida cotidiana de la ciudadania y
de su tejido empresarial”, afiade.
“Queremos que sea un espacio
de paseo, un lugar de encuentro,
en definitiva, una parte mas de la
ciudad, que no esté aislada, que
se integre en la trama urbana”,
concluye Valera.

En Ocibar se entiende que los
negocios y la navegacion son
dos mundos que se nutren mu-
tuamente y se complementan.
Igual que la marina Port Tarraco,
el centro empresarial de Business
Pier también se concibe como
“punto de encuentro internacio-
nal, una base de operaciones
idonea para cualquier tipo de ne-
gocio que genera unas sinergias
entre las diferentes compaiiias
dificiles de encontrar”.

CREDIT
BROKER

La sostenibilidad como

valor indispensable

Como cualquier empresa adapta-
da a los requisitos de la sociedad
actual, la sostenibilidad es uno
de los valores fundamentales de
Ocibar vy, por tanto, también de
la marina Port Tarraco y de Busi-
ness Pier.

La eficiencia energética se tradu-
ce, en el centro empresarial, en la
instalacion de placas solares en los
edificios para aprovechar uno de
los valores anadidos de Tarrago-
na, una climatologia con muchas
horas de luz durante todo el aio.
Dos de los seis edificios ya tienen
la instalacion terminada y el resto
esta en proceso de ejecucion.

Los cargadores eléctricos para
los automdviles de los inquili-
nos, 12 en total, y el fomento de
la movilidad sostenible, con un
facil acceso y aparcamiento para
bicicletas y patinetes eléctricos,
es otra de las herramientas de la
compafiia para luchar contra el
cambio climatico.

El director comercial de Business
Pier, Javier Gonzalez, explica que
“hemos inaugurado una cafeteria
de comida saludable que gestio-
namos nosotros mismos, donde
se utilizan materiales reciclables”.
“Nos preocupamos de ser ener-

P R OTE GO

géticamente sostenibles en las
zonas comunes y contamos con
zonas ajardinadas que apoyan
nuestra politica de sostenibilidad”.
Un ejemplo de ello es el tratamien-
to con bacterias que se realiza a
las aguas residuales de los esta-
blecimientos de restauracion para
evitar que llegue determinado tipo
de deshechos a las cloacas y, en
consecuencia, al mar.

De hecho, la empresa concesio-
naria de la marina, Ocibar, estd
fuertemente involucrada con el
cuidado medioambiental. Las
marinas del grupo cuentan con
numerosas certificaciones de
Calidad y Mediambiente, habien-
do recibido premios por su com-
promiso con la sostenibilidad y
la responsabilidad social corpo-
rativa por ser parte del Proyecto
Seabin (papeleras marinas flo-
tantes para recolectar residuos y
objetos de plastico del mar).

Adicionalmente, la compaiia ha
puesto en marcha un Proyecto de
Economiza Circular, como herra-
mienta para maximizar el aprove-
chamiento de los recursos, mini-
mizar la generacion de residuos
no aprovechables y evitar la con-
taminacion del mar, uniendo as-
pectos ambientales, econémicos
y sociales.

EN TEMPS
D’INCERTESA,
TRIA TRANQUIL-LITAT

L'especialista en situacions
complexes de risc comercial

Experts en assegurances de crédit
www.protegoseguros.com/creditbroker




El practico,

ultimo eslabon de la cadena
de seguridad del puerto

Cuando un buque llega a puerto,
los riesgos de navegacion au-

@ VERONICA TAPIAS mentan a la vez

que se limitan

sus capacidades de maniobra.
La profundidad del agua dismi-
nuye y en el fondo se enconden
peligros sumergidos, los espa-
cios son reducidos y llenos de
obstaculos y el trafico se con-
centra en las zonas de paso. En
muchas ocasiones, el capitan
del barco se encuentra en un lu-
gar desconocido, que exige una
navegacion determinada y una
ayuda complementaria. ;Quién
presta esa ayuda? El practico
del puerto.

El practico es un marino experi-
mentado y especializado, tanto
en el manejo de buques como
en las circunstancias concre-
tas del puerto donde opera,
que embarca a bordo cuando
el buque entra en aguas por-
tuarias y cuando sale de ellas
para asesorar al capitan en las
tareas de navegacion y manio-
bra. Es, pues, un asesor para la
direccion nautica del buque en
puerto, pero en ningun caso la
presencia del practico priva al
capitan del mando de su nave.

En Espafia, para acceder a la
profesion, hay que ser capitan
de la Marina Mercante y haber
comandado barcos durante dos
afos de los ultimos diez. Es ne-
cesario haber pasado una opo-
sicion de la Direccion General
de la Marina Mercante y aprobar

otra en el puerto donde se tenga
que ejercer el practicaje.Con el
paso de los afios, el tamaho de
los barcos ha ido aumentando,
igual que la variedad y caracte-
risticas de sus cargamentos, al
tiempo que también se ha
incrementado la densidad
del trafico maritimo. Con
ello, el practico se ha con-
vertido en un importante
elemento de proteccion
de la zona ante los graves
efectos que los accidentes
pueden suponer para sus
habitantes, bienes y

medio ambiente.

Las maniobras con un bu-
que de gran tamafio en
puerto acostumbran a re-
querir también de otros
servicios, como los remol-
cadores o los amarrado-
res, servicios que estan
dirigidos y coordinados
por el practico.

Marc Vela y David Bastida
son practicos en el puerto
de Tarragona desde hace
mas de una década, aunque
Vela empezd su carrera pro-
fesional en Vilanova cuatro
anos antes. En todo este
tiempo se han topado con
capitanes de infinidad de
paises del mundo. Explican
que el tipo de asesoramien-
to puede ser muy distinto
en funcion de las capaci-
dades del capitan y del co-
nocimiento que este tenga

del puerto. “Un capitan europeo
con muchos conocimientos ne-
cesita un asesoramiento minimo,
solo las indicaciones para saber
ddénde tiene que atracar su barco
—explica Vela—, pero hay otros
con menos conocimientos que

optan por seguir nuestras indi-
caciones al pie de la letra y, aun-
que son ellos quienes manejan el
buque, somos nosotros quien les
indicamos toda la maniobra”.

El practicaje de Tarragona,

a la vanguardia de los
puertos espanoles

En Tarragona, el servicio de prac-
ticaje se organiza en una Corpora-
cion, igual que en el resto de puer-
tos del Estado. Su nacimiento data
de principios del siglo XVIII, como
desarrollo de las normas enmarca-
das en las Ordenanzas de Carlos Il
y en las érdenes reales posterio-
res a estas. Actualmente, la Cor-

poracidon de Practicos del Puerto
de Tarragona esta a la vanguardia
de los puertos esparioles por me-
dios, personal y procedimientos,
ofreciendo uno de los servicios de
practicaje de mejor calidad.

Su funcionamiento es similar “al
de un bufete de abogados”, ex-
plica David Bastida, que es quien
ostenta el cargo de presidente
de la Corporacion. “En Tarragona
somos ocho practicos. El funcio-
namiento es com el de un auto-
nomo: si trabajamos, cobramos;
si no trabajamos, no cobramos.
No tenemos un sueldo fijo, va en
funcién de la cantidad de opera-

ciones que realizamos”, afiade.
“Ahora que hay problemas en el
sector de la estiba y entran me-
nos buques, nuestro trabajo dis-
minuye Yy, por lo tanto, nuestras
ganancias también”.

A eso hay que sumarle, ademas,
que, aunque el servicio de prac-
ticaje en toda Espafia esta consi-
derado como uno de los mejores
de Europa, las tarifas son mas
bajas que en el resto del viejo
continente. En los puertos espa-
foles las tarifas las marca Puer-
tos del Estado y cada una de las
diferentes autoridades portua-
rias. Entonces, ipor qué se fijan
unos precios tan bajos? Marc
Vela explica que Espafa ha lu-
chado siempre para tener mas
trafico del que histéricamente
ha tenido. “Si bien es cierto que
Algeciras, Valencia o Barcelona
son puertos de nivel internacio-
nal, con una alta actividad por-
tuaria, hay muchos otros donde
hay menos actividad. ;Cual es la
manera de hacerlos mas atrac-
tivos para que entren mas bu-
ques? Que las tarifas sean ba-
jas”, aclara.

La Corporacion de Practicos de
Tarragona lleva mas de una dé-
cada pidiendo un aumento de
tarifas, presentando unos nume-
ros que cada vez resultan menos
beneficiosos para sus profesio-
nales, y este mes de marzo han
conseguido aumentarlas, pero
sigue siendo insuficiente. David
Bastida se queja del hecho de
que “la empresa cada vez tiene
menos beneficios”. “Tarragona
tiene un servicio de practicaje
de mucha calidad. Los capitanes
gue manejan barcos en lineas no
regulares no conocen nuestro
puerto y los practicos les damos
mucha seguridad. Sabemos que
estan muy satisfechos. Por eso
creemos que las tarifas de nues-
tro servicio deberian ser mas al-
tas”, anade.

David Bastida i Marc Vela



Aunque la concepcién de los
practicos como “aparcabarcos”
que se tenia hace afios prac-
ticamente se ha extinguido y
ahora se consideran “el ultimo
eslabon de la cadena de se-
guridad”, segun Bastida, si se
cuestionan, en muchas ocasio-
nes, las decisiones que toman:
“Cuando las condiciones clima-
toldgicas son adversas, somos
nosotros los que decidimos si
un buque entra o no a puerto
en funcion de los posibles ries-
gos. Aun hoy dia hay empresas
que cuestionan estas decisio-
nes”, explica el presidente de
los practicos. “Parece menti-
ra que no lo vean. Si entramos
un barco, cobramos; si no, no
cobramos. Nosotros somos los
maximos interesados en que
entre. Por lo tanto, si decidi-
mos no entrarlo, es porque no
se puede. Conocemos las ca-
racteristicas del puerto y los
posibles riesgos que puede
comportar entrar con mala cli-
matologia y eso hay veces que
no se entiende”, afade.

Cambios en el servicio

de practicaje

Cuando se les pregunta qué
ha cambiado en la profesion
desde que empezaron, los

dos apuntan a la implemen-
taciéon de sistemas informa-
ticos, pero reconocen que “el
mundo del practicaje es muy
reticente a la introduccion de
tecnologia. Si funciona, me-
jor no lo tocamos”, explican.
Aun asi, ellos son los que han
modernizado el servicio en el
puerto de Tarragona con nue-
va tecnologia que facilita el
trabajo de los practicos.

Otro de los aspectos que ha
cambiado es la incorporacioén de
las mujeres a la profesién. Al ha-
ber ejercidzo anteriormente los
practicos como marinos, esta
profesion era llevada a cabo por
hombres. Actualmente, aunque
muy lentamente, con la incor-
poracion de la mujer a las profe-
siones nauticas, se encuentran
ya algunas mujeres practicos en
paises como Holanda y Francia 'y
también alguna en territorio es-
pafiol. “En Espafia hay una mu-
jer practico en el puerto de Sant
Carles de la Rapita, una en el de
Algeciras, una mujer haciendo
practicas en Galicia y creo que
hay otra en algun puerto de Ca-
narias”, explica Marc Vela. “Es un
mundo muy masculinizado, pero
no solo el del practicaje, sino
todo el ambito portuario”, afiade.

AVANLEM AMB
TARRAGONA

A Repsol continuem apostant per la tecnologia | per projectes
innovadors d'eficiéncia energética | economia circular per impulsar
el nostre entarn, fomentant el desenvolupament sacioecondmic de
Tarragona, donant supart a empreses locals i generant oportunitats.

Perqué volem continuar avangant junts.
Més Informacio, a tarragona.repsoles

La incorporacién en los buques
de nuevas tecnologias y mo-
dernos sistemas de comunica-
cién pueden comportar, en un
futuro no muy lejano, algunos
cambios operativos en el servi-
cio de practicaje, pero laimpor-
tante funcion que realizan hace
imposible pensar en su desapa-
ricién. De hecho, a nivel inter-
nacional, como consecuencia
de algunos importantes acci-
dentes maritimos, la tendencia
actual se orienta a reforzar la
obligatoriedad del practicaje
en zonas costeras de especial
dificultad y sensibilidad y a in-
crementar la formacién y la es-
pecializacién de los practicos.

Subida del 4,2% en las tarifas
después de 10 anos

Después de diez afos con las
mismas tarifas del practicaje en
el Port de Tarragona y después
de que la Corporacion lo haya
pedido en reiteradas ocasiones,
la Autoridad Portuaria de Tarra-
gona ha aceptado este afio un in-
cremento del 4,28% a partir del 1
de marzo. Aunque para Marc Vela
la cifra no es lo suficientemente
alta, “teniendo en cuenta lo que
ha augmentado el coste de la
vida, después de diez afios, cual-
quier incremento es bueno”.
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El Port se proyecta en Aragon

El enclave tarraconense es la
puerta de entrada y salida na-

@REDACCI(’)N tural de, no pocas
mercancias con

origen o destino Aragon. Una
primera referencia son los pro-
ductos agroalimentarios que se
importan a través del Port, que
suministran materia prima a las
fabricas de piensos de gran
parte de Aragon.

Desde hace afios el Port ha ido
buscando la mejor forma de
afianzar sus lazos comerciales
con Aragon, y para ello ha lleva-
do a cabo una serie de acciones
enfocadas a la logistica. Con una
vision a medio y largo plazo, la
Autoridad Portuaria de Tarrago-
a (APT) ha ido extendiendo vy
mejorando las posibilidades de
conexidén. La premisa basica ha
sido la de optimizar el transpor-
te de cereales y carga general
desde el puerto apostando por
el tren y menos por la carretera.

En octubre de 2021, el Port for-
malizé su entrada en el acciona-
riado de la Terminal Intermodal
Monzén (TIM) del Grupo SAMCA,
con un 5% de participacion. A su
vez, la TIM pondra en marcha
una nueva terminal intermodal en
Tamarite de Litera, por lo que, de
forma indirecta, el Port partici-
para en ella. La terminal denomi-
nada literaTIM permitira también
el almacenamiento temporal de
contenedores convencionales y
frigorificos. La APT aprovechara

estos dos emplazamientos para
seguir mejorando la intermodali-
dad y el transporte de mercan-
cias, especialmente de graneles
sélidos, pero también para po-
tenciar nuevos sectores estra-
tégicos como el quimico o los
hidrocarburos, aprovechando
su alta especializacion en estos
productos, y la carga general.

Monzon constituye, pues, una
pieza clave en la ampliaciéon y
consolidaciéon de la infraestruc-
tura tarraconense. El alcalde de
la localidad, Issac Claver, sefala
que “es muy importante que el
Port de Tarragona haya realizado
esta apuesta por nuestra ciudad,
ya que no podemos olvidar que,
a fecha de hoy, el Port de Tarra-
gona es la principal puerta en
Espafia de entrada de productos
agroalimentarios de empresas
ganaderas y puerta de salida de
diferentes productos aragoneses
como, por ejemplo, siderurgicos,
animales, fruticolas... En nuestra
zona de influencia hay proyectos
y empresas ligadas a estos cam-
pos que tienen en el Port uno de
sus principales aliados a la hora
de trabajar y mover sus productos
y materias primas”. Claver apunta
ademas que “el suelo industrial
de Monzon ofrece una excelente
relacion coste- servicios frente a
otras ubicaciones, siendo el poli-
gono de La Armentera, la mayor
realidad de la parte oriental de
Huesca que es el eje econdmico
mas importante de Aragon, tras
la capital, Zaragoza”.

De la infraestructura tarraco-
nense salen siete convoyes se-
manales cargados de graneles
solidos direccion a Aragodn, ha-
cia terminales como Zuera o Fi-
gueruelas, convirtiéendose asi en
la puerta de entrada de produc-
tos agroalimentarios que sirven
para fabricar piensos destina-
dos a alimentar anualmente a
mas de 140 millones de animales
de las empresas ganaderas ara-
gonesas y catalanas. Ademas,
otros cuatro convoyes llegan
semanalmente con mercaderias
de otra indole como vehiculos
o graneles liquidos hacia la in-
fraestructura tarraconense para
su distribucion. El Port de Tarra-
gona se convierte asi en la puer-
ta de entrada y de salida para
las mercancias de Aragon.

La APT sigue buscando nuevas
alianzas, estudiando proyectos
conjuntos para impulsar la lo-
gistica en diferentes localizacio-
nes de Aragon para optimizar el
transporte de cereales y carga
general desde el puerto apos-
tando por el tren y reduciendo la
logistica por carretera.

La APT trabaja para seguir me-
jorando la intermodalidad y el
transporte de mercancias, espe-
cialmente de graneles sdlidos,
pero también para potenciar
nuevos sectores estratégicos
como el quimico o los hidrocar-
buros, aprovechando su alta es-
pecializacion en estos produc-
tos, y la carga general.
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Josep Forcadell, larse”. Para Cafiagueral, la interaccion
d'reCt_Orl con muchos de los agentes del clis-
comercial  ter es también un valor diferencial: “La

Vopak . s
Terquirf:sa proximidad del puerto, la cooperacion

sin pasar por los tanques). En cuanto
a los pantalanes, son dos con siete
puntos de atraque en el muelle de
la Quimica y una monoboya exte-

Petroquimicos y Port Tarragona,
un binomio referente

El Port de Tarragona se ha posiciona-
do, en los Ultimos afios, como uno de
los mas potentes de la cuenca Me-
diterranea en el trafico de productos
petroquimicos. De he-

‘a REDACCION | cho, este trafico ha sido

un valor seguro para el
enclave en los Ultimos tiempos, supe-
rando las dos terceras partes del trafi-
co total anual. En 2021, el movimiento
de este tipo de productos en Tarrago-
na fue de 21.141.198t, una cifra que se
aproxima al afio de récord, 2017, con
22.066.910t. En 2018 sufrio un peque-
fio decremento (19.885.000t) provo-
cado por las paradas técnicas de al-
gunas factorias, pero en 2019 volvié a
superar los 21 millones de toneladas.

Y es que la infraestructura da apoyo a
la industria local y se posiciona como
hub en el Mediterraneo para el almace-
namiento y la distribucion de productos
petroquimicos. La potente demanda

de la produccién de Catalunya y el
25% de la espafiola. Y un dato mas:
el sector petroquimico es el primer
exportador del territorio, generando
mas de la mitad de las exportaciones.

Conocedor de esta ventaja, el encla-
ve tarraconense esta implementando
una estrategia desde hace algunos
anos para convertirse en punto de
referencia para la distribucion de li-
quidos a granel, en nodo logistico
donde se concentra una intensa ac-
tividad de llegada de productos que,
posteriormente, se distribuyen tanto
en el propio hinterland (transporte
terrestre) como en la region oeste del
Mediterraneo (transporte maritimo).
El objetivo de la institucion es aprove-
char las sinergias que se generan con
el potente complejo quimico y petro-

quimico para atraer productos que se
consuman en otros lugares y que lle-
guen al enclave.

Fruto de esta estrategia, hace ya casi
una década, en 2014, finalizaron los
trabajos para ampliar el muelle de la
Quimica, una infraestructura que do-
bld su extension (de 18 a 36 ha) y qu
e permitira aumentar la capacidad de
almacenamiento de 800.000m3a1,2
millones m3 en los proximos afos. Ac-
tualmente ya se han ido desarrollando
fases de crecimiento de las tres em-
presas concesionarias que adquirie-
ron terreno en esta ampliacion: Euroe-
nergo, Vopak Terquimsa y TEPSA.

Caracteristicas técnicas

Si nos fijamos en las caracteristicas
técnicas del Port Tarragona en el
sector de liquidos a granel, las ven-
tajas para las empresas son varias:
tiene uno de los mejores calados del

rior. Las empresas protagonistas
del sector en el enclave portuario
son ASESA, BASF, DOW Chemical
Iberica, Repsol, Norel, Euroenergo,
Tepsay Vopak Terquimsa, estas tres
ultimas con terminales independien-
tes de almacenamiento.

La eficiencia de las instalaciones del
Port de Tarragona se debe a la au-
sencia de congestiones terrestres
y maritimas, unas condiciones me-
teoroldgicas Optimas y un servicio
365/24/7. Ademas, el enclave estd
conectado a la industria local y a la
red nacional de oleoductos CLH a
través de caferias. Por ello, Tarrago-
na se posiciona como la opcidn mas
econdmica para hacer llegar hidro-
carburos al resto del Estado.

Dada la potencialidad de Tarragona
en el sector, en 2014 nacié Chem-
Med, el cluster industrial, logistico,
académico y cientifico de la quimi-
ca de Tarragona que aglutina todos
los agentes, empresas, centros de
formacién e investigacion, universi-
dad y administraciones del territorio.
Liderado por el Port de Tarragona y
la Asociacion de Empresas Quimi-
cas de Tarragona (AEQT), el clister
se concibe como una pieza clave en

el presente y el futuro del sector con
tres objetivos basicos: garantizar la
competitividad del sector quimico,
atraer nuevas inversiones al territorio
y crear riqueza y valor en un contexto
de seguridad y sostenibilidad.

Una industria integrada en

el territorio

La integracion de la industria quimica
en el territorio hace unico al sector
quimico de Tarragona, una cuestion
que se visualiza, precisamente, en el
cluster ChemMed. Como apunta su
presidente y presidente también de
la AEQT, Ignasi Cafiagueral, “contar
con la complicidad unanime de las
organizaciones tanto publicas como
privadas aporta solidez y confian-
za de cara a las multinacionales que
operan aqui o que se plantean insta-

con la universidad y los centros de
investigacion, los programas de FP
Dual... facilitan sinergias que no son
habituales en otros polos quimicos”.

Otro de los puntos fuertes de Tarra-
gona es el alto grado de integracion
de la cadena de valor, “que hace que
los productos y subproductos de al-
gunas empresas sean materias pri-
mas para otras, con lo que, para estas
compaiiias, producir en Tarragona
presenta unas sinergias dificiles de
encontrar en otros lugares”, apunta
el presidente de ChemMed. Todo ello
sumado a los Parques Quimicos de
Seguridad, las instalaciones del puer-
to, la gestion conjunta de las aguas
industriales... conforman una larga
lista de proyectos conjuntos, pioneros
a nivel internacional, que ofrecen a las
empresas unas condiciones Unicas
para operar en Tarragona.

Sin embargo, Cafagueral conside-
ra que también existen necesidades
y amenazas que ponen en riesgo la
competitividad del sector quimico de
Tarragona e incluso su viabilidad futu-
ra: “el coste de la electricidad, la ne-
cesidad de renovar y potenciar unas
infraestructuras eléctricas que ahora
son obsoletas e insuficientes y provo-

Ignasi Cafiagueral,
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de las empresas situadas en el poligo- presidente Mediterraneo, hecho que permite al

no petroquimico (el mas importante del
sur de Europa) ha hecho que los traficos
de este tipo de productos hayan sido
estables y con tendencia al alza, lo que
asegura un buen futuro para el Port en
este sector.

Sinos fijamos en las cifras, el conjunto
de empresas de la industria quimica
y petroquimica de la zona genera una
produccion anual de 20 millones de
toneladas, lo que representa el 50%

de ChemMed enclave recibir buques de mayores

dimensiones que transportan este
tipo de productos. Ademas, dispo-
ne del rack Dixquimics, una infraes-
tructura que permite conectar los
puntos de atraque, las terminales
independientes de almacenamiento
y el poligono sur, optimizando asi las
operaciones de la cadena logistica,
y facilita realizar operaciones ber-
th-to-berth (movimiento de produc-
to entre barcos utilizando este rack y
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Leandro Crespo,
director terminal
TEPSA

can falta de fiabilidad en el suminis-
tro, la falta de regulacion de las redes
cerradas, la necesidad de acabar el
Corredor Mediterraneo y la A-27, el
exceso de regulacion y burocracia...”;
en definitiva, cuestiones que restan
competitividad no solo ante otras re-
giones del mundo, sino también den-
tro del continente europeo.

El presidente de la AEQT afiade aun
mas inconvenientes: “A veces, a to-
das estas amenazas, se suman cues-
tiones que se aplican especificamen-
te en Catalunya, como la moratoria a
las incineradoras o el anuncio de un
posible nuevo impuesto al CO2, cues-
tiones que generan incertidumbre
cuando una multinacional planifica in-
versiones a largo plazo en Tarragona”.

La evolucién del sector en los
ultimos anos

Si bien la recuperacion de las cifras
de produccién del sector y la deman-
da previas a la pandemia del Covid-19
se habian recuperado en 2021y en la
primera mitad de 2022, Ignasi Cafa-
gueral apunta que, desde entonces, “la
situacion se ha vuelto a complicar de
manera notable”. Los elevados precios
de la energia y las consecuencias de la
guerra en Ucrania han tenido un con-
siderable impacto sobre la economia
mundial y, por ende, sobre el sector
quimico: inflacion, costes energéticos
desorbitados, complicaciones logisti-
cas, falta de disponibilidad de materias
primas... colocan a la industria quimica
en una situacion muy dificil e incierta”.

Los costes de produccion se han
disparado y, al mismo tiempo, la
demanda se ha visto reducida de
manera drastica en un contexto de
crisis que afecta al conjunto de la
economia y genera también incerti-
dumbre en la sociedad.

Cafnagueral explica que, ante esta
situacion compleja y volatil, “las em-
presas han empezado a tomar me-
didas. Muchas estan ajustando su
produccién en funcion de coémo
evoluciona la situacion. Aungue no
nos constan paradas totales por este
motivo, si hay una incidencia notable,
con reducciones de produccion, en
algunos casos al minimo técnico”.
Esto, en un poligono tan interconec-
tado como el de Tarragona, provoca
afectaciones derivadas.

Aun asi, el presidente de ChemMed
estima que la situacion es coyun-
tural. “En crisis anteriores hemos
visto que la quimica, sector esen-
cial, sufre menos y se recupera an-
tes. Por ello es importante que las
economias apuesten por un peso
importante de la industria. Es ne-
cesaria una apuesta politica clara y
decidida por la industria, sobre todo
a largo plazo”, concluye.

Vopak Terquimsa

Vopak Terquimsa es una de las em-
presas con terminal independiente en
el Port de Tarragona que amplio el ta-
mafio de su concesion en el muelle de
la Quimica. Lo hizo con un proyecto de
tres fases y un presupuesto de 34,5
millones de euros para incrementar
su capacidad en casi 60.000 m3. Ac-
tualmente, supera los 450.000 m3
en la terminal tarraconense. Segun
el director comercial de la compaiiia,
Josep Forcadell, “estas inversiones
han permitido que el clister quimico
de Tarragona siga creciendo”. Desde
que se acabaron los trabajos de am-
pliacion, Vopak Terquimsa “ha ocupa-
do practicamente toda su capacidad
desde el primer dia y eso nos ha ayu-
dado a la mejora de nuestros resulta-
dos”, explica Forcadell.

Aungue la compaiia dispone también
de terminal en el puerto de Barcelona,
la de Tarragona es la de mayores di-
mensiones. “Nuestra politica pasa por
ubicarnos en zonas donde exista un
importante tejido industrial y Tarrago-
na es nuestra ubicacion mas estraté-
gica—apunta el director comercial de
Vopak—. Ademas, las importantes in-
versiones de Port Tarragona y su clara
apuesta para crecer en almacena-
miento de liquidos a granel se suman
a nuestra estrategia y nos permiten
avanzary crecer”.

Aun satisfecho con las infraestructu-
rasy los servicios que presta el encla-
ve, para Forcadell existe un handicap,
la falta de espacio: “Estamos desarro-
llando grandes proyectos vinculados
a la sostenibilidad energética y eso
requiere de mas espacio. Es algo que
ya hemos hablado conla APT y habra
gue buscar alguna solucion”.

Tepsa

Otra de las empresas concesiona-
rias del muelle de la Quimica, TEPSA,
acaba de finalizar la construccion de
un parque para la recepcion, almace-
namiento y recepcion de productos
liquidos. Con las dos primeras fases
del proyecto en pleno funcionamien-
to, la compaiiia ha ampliado su capa-
cidad en 30.000 m3. El director de la
terminal, Leandro Crespo, explica que
“el aino pasado pusimos en marcha la
segunda fase de la ampliacion de la
terminal, lo que supone 14.000 metros
cubicos mas de capacidad respecto al
afo anterior (+20%). Esto nos ha com-
portado un volumen importante de al-
macenamiento y nuevos traficos”.

La tercera fase de ampliacion de la ter-
minal, con un incremento de 21.000 m3
de capacidad, ha entrado en funciona-
miento este primer trimestre del afo.
“Venimos de ser una terminal con poca
capacidad y era necesario ampliarla
para poder combinar clientes y pro-
yectos locales con otros de mayor re-
corrido logistico”. Con esta ampliacion,
la terminal de TEPSA en el puerto de
Tarragona supera ya los 100.000 m3.




Hacia la consolidacion del ro-ro

El 10 de febrero del afio 2021 se
puso en marcha el primer ser-

@ REDACCION | VICIO de la ruta ro-ro
entre el Port Tarrago-

na y el puerto turco de lzmir. La
empresa EKOL Logistics lidera
este enlace con la participacion
de la naviera DFDS, Grupo Arola
y la terminal Euroports del Port.
Esta sinergia entre empresas y
actores implicados permite una
conexién con Turquia de tan solo
60 horas, consiguiendo tiempos
de logistica puerta a puerta de
solo 96 horas desde cualquier
punto del Estado a cualquier
punto de Turquia.

El enclave tarraconense cerro
2021 con 456.745 toneladas mo-
vidas en trafico ro-ro, en sus 11
primeros meses de actividad.
Esto ha supuesto un espectacu-
lar crecimiento de este tipo de
movimiento en la infraestructura
local, cifrandose en un alza del
145% respecto al 2020, la mas
alta registrada entre todos los
puertos del sistema estatal. En
porcentaje, el segundo puerto
en incremento en 2021 fue Alme-
ria, con un 30% mas. En numero
de UTIs en 2021 se movieron en
el Port 14.805 unidades, de las
que 7.639 eran de importacion y
7.166 de exportacion.

El pasado ejercicio, el trafico
ro-ro en los puertos estatales
disminuyé en un 5 por cien-
to respecto a 2021, pasan-
do de 2.430.499 toneladas a
2.309.793. Esta tonica de des-
censo generalizado también
afectd a la infraestructura ta-
rraconense. Asi, el Port de Ta-
rragona sumé en 2022 (12 me-
ses completos de actividad, en
comparacién conlos 11 de 2021)
un total de 504.819 toneladas,
embarcadas en 14.129 UTls de
las cuales 7.293 eran de impor-
tacion y 6.836 de exportacion.

Posibilidades de crecimiento
El Port ha conseguido tras dos
anos de actividad de la ruta con-
solidar un servicio totalmente
nuevo en uno de los traficos que
esta llamado a crecer. Las nue-
vas plataformas de Guadalaja-
ra-Marchamalo, asi como la de
La Boella aportaran flujo de TEUs
que, en parte, pueden alimentar
la ruta ro-ro existente. Igualmen-
te, la proyeccion del Port hacia
Aragon ha de traer nuevos tra-
ficos que pueden beneficiar a
esta ruta.

Por otro lado, la propia dinami-
ca del en lace con Turquia pue-
de acrecentarse con nuevos

clientes, mas alla del gran por-
centaje que aporta el transito
de mercancias del grupo ZARA,
principal cliente de la ruta. En
este sentido, una de las opcio-
nes que se contempla de cara
a futuro es abrir una ruta con
Marruecos desde el Port, en
consonancia con las deslocali-
zaciones que estan llevando a
cabo algunas empresas.

El servicio actual con Turquia
hace que Tarragona sea el puer-
to peninsular con la conexidn
mas rapida con Turquia, en tan
sélo 2,5 dias, y dado que se trata
de una conexidn ro-ro, permite
conseguir unos tiempos puerta a
puerta extremadamente compe-
titivos y agiles.

La operativa se inicia con la sa-
lida del barco desde Turquia los
domingos y su llegada a Tarra-
gona dos dias y medio después,
el martes por la noche, posibili-
tando que los camiones lleguen
a las instalaciones logisticas
en el interior de la Peninsula el
miércoles a primera hora, ya la
inversa, recogiendo en cualquier
punto del Estado hasta el miér-
coles por la tarde y entregando
a cualquier punto de Turquia el
proximo lunes.

Sustainable storage
solutions for
everyday life.

We connect industries with people through safe
storage solutions. We preserve essential products
in sustainable ways.
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Calendari 2023 d’assistencia
a fires de I'’Autoritat Portuaria

Una vegada passats els efectes més restrictius derivats
de la pandémia de la Covid, I'Autoritat Portuaria va re-
cuperar de ple l'any passat la seva activitat d'assisténcia
promocional a fires i congressos. Per a enguany, amb el
retorn del pols d'activitat prepandémia, el Port Tarragona
ha desenvolupat una amplia presencia en aquestes tro-
bades de negoci. En algun s casos ho fara sota el parai-
gua de Ports de I'Estat i, en uns altres, individualment. Cal
ressaltar 'organitzacio de trobades propies, com és el cas
del Rail Day, Agrifood, i el Med Hub Day, referéncies en els
seus sectors respectius.

De manera general, I'Autoritat Portuaria ha desenvolupat
un calendari centrat en reunions professionals que abas-
ten els transits que es donen en l'enclavament: creuers,
agroalimentari, liquids a granel, carrega general, TEUs, ve-
hicles, project carrec i ro-ro, entre altres.

* Publiquem el calendari des del mes d'abril, mes de publicacié de 'Anuari

Abril
11: Intermodal Freight Forum (West Europe TBC)
20: Rail Day (Port Tarragona)
24-26: Shippax Ferry Conference

(Barcelona - Civitavecchia - Barcelona)
24-27: MYBA Charter show (Barcelona)
25-27: WindEurope (Copenhagen, Dinamarca)
27-30: Palma International Boat Show

(Palma de Mallorca)
Per determinar:
Andalusian Commodity Exchange (Sevilla)

Maig
9-12: Transport Logistic de Munich
(Munich, Alemanya)
11-12: ECG’s General Assembly & Spring Congress
(Thessaloniki, Grecia)
16-18: Argus Green Marine Fuels Conference 2023
(Rotterdam, Paisos Baixos)
23-25: OMC Med Energy Conference 2023
(Ravenna, Italia)
23-26: 62nd GA Med Cruise (Corfu, Grecia)
30: Llotja de Cereals de la Mediterranea (Barcelona)
30-1 Juny: Lisbon Energy Summit & Exhibition 2023
(Lisboa, Portugal)
30-2 Juny: Expoquimia (Barcelona)

Juny
6-8: Breakbulk Europe (Rotterdam, Paisos Baixos)
7-9: SIL - Saldn Internacional de la
Logistica y Manutencion (Barcelona)
21-22: IV Agrifood International Congress (Tarragona)
Per determinar: Connecting Europe Days
(Ubicacid per determinar)

Setembre

6-8: Seatrade (Hamburg, Alemanya)

20-21: Ferry Shipping Summit (Malmo, Suecia)
25-28: EPCA 57th. - (The European Petrochemical
Association) (Viena, Austria)

27-30: Monaco Yacht Show (Monaco)

Octubre

3-5: Fruit Attraction (Madrid)

10-12: Intermodal Europe (Amsterdam, Paisos Baixos)

i World Hydrogen Congress (Rotterdam, Paisos Baixos)

12-13: 63rd European Commodities Exchange
(Varsovia, Polonia)

25-29: Ford Lauderdale International Boat Show
(Ford Lauderdale, EUA)

Per determinar:

13° Congreso AECOC de Supply Chain (Madrid),

Argus Biofuels Conference 2023 (Per determinar) i

European Gas & LNG Conference 2023 (Per determinar)

Novembre

9-10: VIl Med Hub Day (Tarragona)

14-15: International Cruise Summit (Madrid)
28-30: Antwerp XL (Antwerpen, Bélgica)

Per determinar:

Offshore Floating Wind Europe (Londres, Regne Unit) i
SuperYachts Forum (Amsterdam, Paisos Baixos)

Desembre

Per determinar:

Antigua Yacht Show (Antigua, Antigua i Barbuda),
Argus Green Ammonia 2023 (Per determinar) i
Mediterranean Bunker Fuel Conference 2023
(Per determinar)



La pionera sala de
de emergencias del Port

El modelo de emergencias de la
Autoridad Portuaria de Tarragona

(APT) se caracteriza
ia JOEL MEDINA -
por su transversalidad

en funcion de los diferentes ambi-
tos de actuacion. Por una parte, el
Port tiene la responsabilidad de
prestar el servicio general de pre-
vencion y extincion de incendios.
Para su eficiencia, se programa
una estrategia mixta. El convenio
con Bombers de la Generalitat y el
contrato de prestacion de servicios
con el Parque Quimico de Bombe-
ros son un ejemplo. “Nos permite
tener una capacidad de respuesta
lo suficientemente adecuada para
poder gestionar cualquier emer-
gencia”, explica el responsable de
seguridad de la APT, Jesus Teva.
“Entendemos como emergencia
una situacién que rompe con el
normal desarrollo de la actividad
portuaria”, anade.

El Port también dispone de una
relacion con Salvamento Maritimo

y con Capitania Maritima. En caso
de emergencia portuaria, son or-
ganismos que trabajan de manera
conjunta con la APT gracias a la
colaboracién con el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana. Fruto de la colaboracién
entre el Port, Bombers y Salva-
mento Maritimo, nacid el acuerdo
entre el Departament d’Interior de
la Generalitat y SASEMAR para
la colaboracion y coordinacién
de las actuaciones conjuntas en
la resolucién de incidentes mari-
timos (MIR). En la misma linea, la
APT esta integrada también en la
Xarxa RESCAT de radiocomunica-
ciones de emergencias y seguri-
dad de Catalunya. “El Ultimo caso
de emergencia de cierta entidad
fue el incendio del Elbeik, el 6 de
agosto del 2021, que se gestiond
en 17 horas”, recuerda Teva.

La sala de emergencias
El Port de Tarragona fue el prime-
ro del Estado en conseguir el cer-

gestion

tificado internacional 1ISO 22320,
Cuya concesion estuvo preparan-
dose durante dos afios y debera
renovarse cada tres: “Queremos
tener una entidad certificadora que
acredite que no solo nos basamos
en la normativa, sino que vamos un
paso mas alld”, anuncia Teva. Para
ello, la sala de emergencias, con
una superficie de 70 m?, se con-
vierte en una punta de lanza.

“Es fundamental una preparacion
tanto desde el punto de vista ted-
rico como practico para que es-
temos listos cuando pase algo y
conozcamos cuales son nuestros
roles”, advierte Teva.

Uno de los objetivos principa-
les de la sala de emergencias es
precisamente tener acceso a los
diferentes sistemas de informa-
cion que existen para poder to-
mar decisiones de la manera mas
eficiente posible. De la forma tri-
mestral, se llevan a cabo simula-

ciones de gabinete en las que el
comité de gestién de emergen-
cias se relne en la sala y analiza
cuadl seria la hoja de ruta ante una
casuistica determinada.

El videowall que preside la sala
es una réplica del que hay en el
Centro de Control de Vigilancia
(CCV) de la Policia Portuaria.
Facilita el acceso a las mas de
300 camaras de vigilancia situa-
das dentro del recinto portuario.
Ademas, hay quince monitores
donde se obtiene informacién de
los diferentes sistemas de ges-
tién ordinaria.

Estos muestran datos meteoro-
|6gicos en directo, simulaciones,
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parametros de la red eléctrica y
de agua, situacion de la red anti-
incendios, censo de maquinaria y
equipamientos industriales, datos
sobre las escalas de los barcos,
sobre los productos almacena-
dos en el Moll de la Quimica y la
explanada de hidrocarburos, asi
como informacién de organismos
externos. Ademas, se dispone de
un sistema de ondas para prede-
cir afectaciones y para comuni-
car posibles incidencias a través
de SMS y correos electrénicos.

La formacién se convierte en
esencial para asegurar su buen
funcionamiento: “Se realizan
practicas continuas para que los
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trabajadores conozcan nuestros
equipos de intervencion, nues-
tros riesgos y nuestra idiosincra-
sia, para asi poder actuar de la
manera mas eficaz posible”, ex-
presa Teva.

La formacion especifica tiene lu-
gar desde 2015 en el Centro de
Seguridad Maritima de Jovella-
nos, en Gijon: “Es una formacion
que se disefd por parte de la APT
para dar respuesta a diferentes
tipos de emergencias”. De mo-
mento, son unas 150 las perso-
nas que ya han podido acceder a
unas practicas que nutren al Port
de manera personalizada para
enriquecer su sistema de gestion
de emergencias.

garcia riera

EMPRESA CONSTRUCTORA



Port i Ciutat,
Uuna aposta estrategica

Ara fa uns trenta anys, el Port de
Tarragona va tenir una visio. La

REDACCI® decisio .de transformar
els antics magatzems

d’'Us industrial en espais d’us pu-
blics i oberts a la ciutadania, va
marcar un abans i un després en
la seva relacié amb la ciutadania
del conjunt del territori. Aquesta
encertada aposta, amb continui-
tat en el temps i, val a dir, acom-
panyada d'inversié i d'una volun-
tat creixent de nodrir els espais
per al gaudi col-lectiu, ha fet que
avui el Port de Tarragona -més
enlla de la seva vessant indus-
trial, econoOmicailogistica-, esde-
vingui un auténtic referent en la
dinamitzacio cultural i social a les
comarques de Tarragona. Un Moll
de la Cultura, com ens agrada
anomenar el Moll de Costa, que
cada any atreu milers de visitants
i families amants de l'aire lliure, la
mar Mediterrania, la gastronomia,
I'oci, I'esport, la historia, la musi-
ca, la dansa, la tradicié popular i
la cultura més contemporania.

Lany 2022 ha estat un exit de
participacio: s’ha acollit a 152.636
persones en les diferents activi-
tats que hem impulsat o col-labo-
rat, amb un increment del 90,1%
respecte a l'any 2021. Una pro-
posta cultural consolidada amb
noves accions dirigides als di-
ferents publics ha aconseguit
duplicar gairebé les activitats i
participants i assolir xifres record
d'afluéncia de visitants gracies a
I'atractiuila varietat d’exposicions
dels tinglados, a l'interes historic i
divulgatiu del Museu i de I'Arxiu
del Port, als concerts i especta-
cles del Teatret i als nombrosos

actes po-
pulars i
multitudi-
naris impul-
sats al llarg
de l'any.

Enfortir el
vincle amb
la ciutada-
nia a través
de la divul-
gacié  del
moén  por-
tuariiel seu
valor patri-
monial ha estat, doncs, els objec-
tius prioritaris del Port de Tarrago-
na al llarg de tres décades, fet que
he permeés innovar i invertir fins
a convertir el conjunt dels espais
publics portuaris en un dels nodes
culturals i socials més importants
del sud de Catalunya.

Aixi els refugis i els tinglados del
Moll de Costa amb el Fons d’Art
acullen activitats de tota mena i
exposicions que cobreixen des
d’autors amateurs fins a creadors
de prestigi internacional. El Tea-
tret del Serrallo dona veu als ar-
tistes locals i reforca I'oferta dels
espectacles familiars conver-
tint-se en poc temps en un dels
referents culturals de la ciutat
conjuntament amb els altres es-
pais nostres.

Els exteriors del Port, com ara el
renovat passeig maritim, la nova
passarel-laiel passeig de I'Esculle-
ra, s’han erigit en punts de trobada
per a milers de persones que gau-
deixen de laire lliure i fan esport
davant la Mediterrania tot I'any.

El 2022 quedara en la memoria
del territori com I'any de la gran
aposta cultural del Port de Tarra-
gona. Des del Teatret del Serrallo
es va orientar de manera decidi-
da pel public familiar amb els ci-
cles del Teatret de Conte i Teatret
familiar portant espectacles in-
fantils de primer nivell. La recerca
del talent ha fet que espai conti-
nui treballant en accions conso-
lidades i amb una gran projeccid
com és el cas del festival de Por-
tAutors/es. La musica continua
com una dels pilars fonaments
del Teatret amb cicles Unics com
els concerts de Voramar.

D’altra banda, I'Arxiu del Port de
Tarragona, en constant innovacio
i obert a la comunitat investiga-
dora, s’encarrega exitosament de
conservar i difondre I'extens va-
lor patrimonial i historic del Port
de Tarragonai el seu estret vincle
amb les comarques tarragonines.
Aixi, I'Arxiu, un dels arxius cata-
lans més dinamics, va celebrar a
primera Jornada ‘Territori Arxiu’
que va acollir nombrosos profes-

sionals del sector vinguts de tot
I'Estat espanyol.

| el Museu del Port de Tarragona,
encarregat de fer divulgacié del
mon portuari d’'una manera amena
i adaptada a tots els publics, és un
dels recintes culturals més visitats
pels escolars de les comarques
de Tarragonina any rere any. El
Museu continua amb la seva tasca
divulgativa acollint nombroses es-
coles del territori, i aquest objectiu
es reforga amb diverses activitats
que fan del recinte museistic un
espai adient per acollir xerrades,
conferéncies, concerts o noves
visites guiades. Lassistencia a les
activitats impulsades ha estat de
23.689 persones.
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Les exposicions han tingut
també un pes essencial en la
dinamitzacié del Moll de Costa
destacant les mostres de pro-
duccid propia com és el cas del
recull fotografic ‘Ahir i Avui’ o
I’'hnomenatge a l'artista tarrago-
ni Eustaqui Vallés. La suma de
les exposicions organitzades al
Refugi 1i als tinglados 11 2 su-
men 57.263 persones.

Altres accions que permeten al
Port de Tarragona ser referent
cultural del territori sén la mos-
tra ‘Expressa’t’ adregcada a les
entitats i escoles, les havaneres
gue van arribar al seu 30& ani-
versari, el cinema a la fresca o
el ja consolidat Festival ‘Racons

Connecta

al sol.

de Mar’ que porta els artistes
de primer nivell tot envoltat de
la magia dels espais més em-
blematic portuaris.

| per tancar I'any, més de 22.000
persones van poder gaudir del
Nadal de Somni a on la il-lumi-
nacio, exposicions, concerts, ac-
tivitats van convertir el Port en
I'epicentre cultural de la ciutat
durant aquells dies festius.

Tota aquesta tasca ha estat un
pas més, en definitiva, d'un cami
que el Port de Tarragona va en-
cetar ara fa més de tres deca-
des i que, malgrat les dificultats
dels nostres temps, continuara
avangant i estrenyent lligams.

el teu negoci

C/Victor Catala, 44
Pol. Agro-Reus

45206 Reus (Tarragona)

T: 977 310 373
www.solargest.cat




Rumb #ECOPORT2027,
cap a la sostenibilitat economica

La lluita contra el canvi climatic i
contra la degradacio del medi am-

@ SAUL GARRETA PUIG *

bient és una

obligacid que
compartim ciutadans, institucions
publiques i empreses. Davant
d'aquesta amenacga, Europa ha
marcat el cami a segulir per supe-
rar aquest repte a través del Pacte
Verd Europeu que pretén transfor-
mar la UE en una economia mo-
derna, eficient en I' Us dels recur-
sos i competitiva.

Efectivament, ser més verd vol dir
ser més competitiu. En un mén
que ja no es pot permetre més
emissions de CO2 a l'atmosfera,
amb recursos naturals limitats i
amb una crisi energética greu, ha
estat necessari posar en marxa
el paquet de mesures «Objec-
tiu 55» per accelerar el pas cap
a una economia sostenible. Un
conjunt de propostes de la UE i
dels Estats on comparteixen ac-
cions climatiques per aconseguir
una reduccié de les emissions en
almenys un 55 % al 2030.

En aquest context, segons la Con-
ferencia de les Nacions Unides
sobre Comerg i Desenvolupament
(UNCTAD) el transport per mar
mou aproximadament el 80 % del
volum comercial mundial i és la
columna vertebral de l'economia
i el comer¢ mundial. Pero a I'hora,
segons l'informe emes el 2021 per
I'Agéncia Europea de Medi Am-
bient i I'Agéncia Europea de la Se-
guretat Maritima, produeix el 13,5%
de totes les emissions de gasos
d'efecte hivernacle procedents del
sector transport a la Unié Europea.
Per reduir aquest impacte, 'OMI
treballa per baixar almenys un 50%
de les emissions de gasos d'efecte
hivernacle del transport maritim in-
ternacional al 2050.

En el mateix sentit que 'OMI i amb
un compromis igual de ferm, la
CLIA també esta accelerant els
passos per assolir una activitat de
creuers sostenible. L'associacié ja
ha establert l'obligatorietat de trac-
tar les aiglies grises abans de ser
retornades al mar, en molts casos
mitjangant el sistema AWTS que
permet donar a les aigles residuals
el mateix tractament que en terra.
A més a més, les empreses mem-
bres de la CLIA, i entre elles MSC,
encapgalen el sector maritim en
termes d’adopcié de combustibles
nets, control d'emissions a I'atmos-
fera i preparacio dels vaixells per a
la connexid eléctrica a terra, en un
cami sense pauses cap a una ma-
jor neutralitat ambiental d’aquesta
activitat economica.

Des del meu primer dia al front
de I'APT, vaig explicar que un dels

compromisos més importants del
Port de Tarragona és ser exem-
ple i capdavanter en I'impuls de la
descarbonitzacio, tant en el nivell
competencial propi com en I'ambit
la cooperacid amb els agents del
territori per posar en marxa solu-
cions d'abast metropolita i nacio-
nal. Per aix0, el Port de Tarragona
prioritzara les accions que contri-
bueixin a reduir les emissions de
carboni a les seves instal-lacions
portuaries i en transport maritim o
terrestre. També en l'ambit del tu-
risme de creuer. | tot sota el lema
Rumb #EcoPort2027.

Davant d'aquest repte, I'APT ja
compta amb una partida de 16 mi-
lions d'euros en el seu pla d'inver-
sions per al'electrificacié dels molls
de Cantabria, Galicia i Andalusia,
a més a més, del moll de Balears,
punt d'atracada de creuers. El Moll
de Balears acollira a més a més, a
partir de 2024, una nova terminal
de passatgers que es construira
amb criteris sostenibles en termes
d‘aillament, energia renovable i cli-
matitzacio. Una obra que rondara
els 5 milions d’euros d'inversid per
part de Global Ports Holding.

En parallel, el Port de Tarragona
també ha iniciat els estudis per a
l'augment de la produccié d'energies
renovables i per a la implementaciod
d'una comunitat energética, entre
d‘altres accions, aixi com noves po-
litiques relacionades amb la digitalit-
zacio, la potenciacid del ferrocarril i
la restauracié mediambiental.

Una altra linia estratégica soste-
nible de I'APT és la col-laboracid

i la integracié en aquells projec-
tes publics o publico-privats que
permetin posar en marxa la tran-
sicio energetica i la transformacio
econdmica que assegurin el des-
envolupament, el progrés i el be-
nestar de les persones i les em-
preses del nostre territori, ja que
des del Port es considera que els
primers en implementar accions
sostenibles seran els primers en
ser més eficients i més compe-
titius. En aquest sentit, 'APT és
membre promotor de la Vall de
I'Hidrogen de Catalunya, alho-
ra que estudia implementar un
ecosistema empresarial entorn a
I'economia blava i treballa colze
a colze amb els seus clients per
adaptar les seves instal-lacions
per als trafics derivats de nous

on P El Hendres'
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700.000 m*

vectors energeétics, com el gas li-
quat o I'hidrogen blau.

Dins d’aquest ecosistema, orientat
a la sostenibilitat econdmica, a la
creacié dactivitat empresarial sos-
tenible i a la descarbonitzacio de els
activitats logistiques i portuaries, el
sector dels creuers també esta con-
vidat a sumar-s'hii, fins i tot, ha mar-
car el cami, ja que es tracta d'una
activitat turistica de gran interés per
al territori que a més de generar un
impacte economic positiu, també ha
d'esdevenir un exemple de descar-
bonitzacid per al conjunt del sector
turistic i per al conjunt de I'economia.
Per tant, podem afirmar que som
davant d’un repte comu, en el que
la col-laboracié entre ports, navilie-
res i agents turistics és essencial per

4 Gonaondo el Fuwfuwro

MARCHAMALO §

e x — e — — ——

Fu.urT.:- Ce
Cludad del Iransporta

1.100.000 m*

assolir els objectius mediambientals
marcats per les NNUU, la UE, 'OMI i
la mateixa CLIA.

Es d’aquesta manera, com a la re-
siliencia demostrada després de la
pandéemia de COVID-19, podrem
sumar-hi ara aquest esforg per as-
solir una transformacié sostenible
per assegurar el futur del sector. La
mateixa resiliencia, el mateix esforg
i el mateix compromis que se'ns
demana a nosaltres, perd també
al conjunt de la societat de totes
les nacions del mon davant d'una
emergéncia climatica que cada cop
es manifesta de manera més cara i
preocupant. Urgeix assolir una sos-
tenibilitat econdmica. Som-hil

*president del Port de Tarragona

' PUERTA CENTRO
- Ciudod del Transporie




El seguro de mercancias
ante nuevos escenarios de riesgo

Resulta evidente que el mundo del
seguro, en sus diversas modalidades,

@FELIXOLIVA* estd  intrinsecamen-

te ligado al sector de
la logistica. Transportar mercancias
supone una gran responsabilidad
tanto para la compaiiia que decide
comerciar con ellas como para la que
asume el servicio logistico. El objetivo
final siempre es garantizar el valor de
la mercancia cualquiera que sea su
ubicacion, en cualquier eslabon de
una compleja cadena en la que par-
ticipan los propietarios de los bienes,
cargadores Yy estibadores, empresas
de transporte y consignatarias, entre
otros operadores. Es fundamental
saber contratar el seguro mas ade-
cuado que proteja la carga ante cual-
quier eventualidad.

En un mundo cada vez mas peligro-
SO, con riesgos inherentes a cada
uno de los pasos necesarios para
entregar la mercancia intacta en
destino, es crucial para los distin-
tos contratantes disponer de una
buena cobertura que minimice, en
lo posible, esos imponderables que
pueden llegar a ocasionar un grave
perjuicio econémico. En este sen-
tido, las pdlizas de mercancias han
experimentado incrementos impor-
tantes de precio en los Ultimos afos,
aligual que el resto de los ramos que
trabajan las aseguradoras.

El grueso de las pdlizas se disefia
para empresas especializadas en
- el transporte ante inciden-
- cias como, por ejem-
plo, la pérdida de
: articulos o

los dafios que pueda sufrir la mer-
cancia durante su desplazamiento.
Asi, existen seguros adaptados a
cada medio de transporte, segun las
particularidades del transito aéreo,
maritimo o por carretera. Una pdliza
de seguro de transporte puede con-
tratarse desde un nivel muy basico
hasta una especie de todo riesgo. En
términos generales, esta pensada
para cubrir todo tipo de accidentes,
como averias, colisiones o pérdida
de mercancias. También esta inclui-
do el robo hasta un maximo delimi-
tado de antemano.

Uno de los aspectos mas complica-
dos consiste en asegurar la mercan-
cia no sdlo en transitio (en el avion,
barco, camion...), sino cuando esta
depositada en una ‘estacion’ logisti-
ca para volver a ser cargada en otro
transporte. Las clausulas estandar
habitualmente garantizan la cobertu-
ra desde la operacion de carga has-
ta destino, pero hay limites de tiem-
po de estancia en estos depdsitos
temporales. Con cierta frecuencia
los plazos previstos se alargan por
huelgas o conflictos, por lo que hay
que prestar especial atencion a este
detalle. Las situaciones vividas en
pandemia han marcado un antes y
un después en la logistica global.

Conviene también estar muy al dia
respecto a las zonas del planeta
que quedan fuera de las cobertu-
ras de las aseguradoras. El ejemplo
mas claro se visualiza a partir de
las consecuencias de la guerra de
Ucrania, con rutas en el area de los
paises del Este excluidas del mapa
que cubren las principales compa-

filas del sector. EI comercio mari-
_ timo, que hoy mueve mas del

80% del comercio mundial, man-
tiene desde principios del siglo XIX
las clausulas de “Guerra y huelgas”,
que con escasas actualizaciones se
han mantenido hasta nuestros dias.
La cobertura de guerra suele estar
incluida en la de mercancias.

En estos contratos se establecen
zonas de especial riesgo, escena-
rios bélicos determinados y hay letra
pequefia para el transporte terres-
tre, potencialmente mas peligroso.
La lista de zonas excluidas se puede
modificar mediante un preaviso de
al menos siete dias. A mediados de
febrero de 2022, ante el aumento
de la tension en Ucrania, se afadie-
ron las aguas ucranianas y rusas del
Mar Negro y Mar de Azov. Amodo de
ejemplo, si un buque se encontraba
en Ucrania o navegando hacia alli,
habria estado protegido una semana
para salir de la zona, cambiar su ruta,
0 bien contactar con su aseguradora
para prolongar su proteccion con un
precio acorde al riesgo.

Cuando una compafia es contacta-
da para un viaje concreto es capaz
de evaluar su riesgo, incluyendo la
guerra. En las pdlizas abiertas de mer-
cancias, de duracién anual y ambito
geografico amplio, es habitual incluir
la posibilidad de variar las zonas am-
paradas automaticamente mediante
preaviso, de forma analoga al seguro
de barcos. Por todo lo explicado, dado
el nivel de complejidad de las opera-
ciones, conviene contactar con un
corredor experimentado que domine
una casuistica que nada tiene que ver
con la situacion de estabilidad comer-
cial que se vivia antes de la pandemia.

* CEO de Protego Seguros
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Retos de futuro

Port Tarragona tiene ante si
una serie de retos muy im-

@ R.1.GARCIA GONZALEZ *

portantes a

cortoy me-
dio plazo. A nadie se le escapa
que el Port, abierto al comer-
cio mundial y con conexiones
con mas de 60 paises en el
mundo, percibe en su dia a dia
las tensiones que las grandes
crisis estan causando en las
economias nacionales. Duran-
te 2022, el Port de Tarragona
ha tenido que hacer frente a
los efectos de la invasion de
Ucrania por parte de Rusia en
el trafico de cereales y de cru-
do de petrdéleo, el incremento
del precio de la energiay lain-
flacion. Y por otro lado, a una
situacion atipica en el hinter-
land portuario, con el pardén de
actividad del principal cliente
de cluster petroquimico de
Tarragona durante dos meses
para realizar inversiones por
100 millones de euros, y los
efectos en la operativa deriva-
dos de las negociaciones por
la adaptacién a la nueva nor-
mativa reguladora de la estiba.

A pesar de todo, el Port cie-
rra el aflo 2022 con mas de
30 millones de toneladas en
trafico de mercancias, impul-
sado principalmente por los

productos agroalimentarios y
por la carga general. Este re-
sultado ha sido posible por-
que Port Tarragona ha sido
una puerta estratégica para la
entrada de productos agroali-
mentarios en el mercado pe-
ninsular durante el afo 2022,
especialmente en los Ultimos
meses del afio, ya que el trafi-
co de cereales, piensos y ha-
rinas ha establecido un récord
histérico con 5,95 millones de
toneladas, superando los 5,76
millones de toneladas del afio
2019. Ademas, pese a un lige-
ro descenso de traficos, Port
Tarragona cierra el aio 2022
con unos ingresos mayores
que en 2021.

Pero no solo se trata de su-
perar los retos a corto plazo,
sino que hay que seguir traba-
jando en los retos de futuro a
medio y largo plazo. La solidez
econdmica del Port permitira
seguir con buen ritmo el ciclo
inversor en las infraestructu-
ras estratégicas que permiti-
ran que el Puerto de Tarrago-
na enfrente con garantias de
éxito un futuro marcado por
la sostenibilidad, la transicidn
energética y la transforma-
cion econdémica. Bajo el lema
Rumbo #EcoPort2027, Port
Tarragona se embarca en un
nuevo ciclo inversor de unos
200 millones de euros para los
proximos 4 afios, con la cons-
truccion del contradique
de Ponent como gran
infraestructura estraté-
gica para su crecimiento
y para su reposicionamiento
dentro del sistema portua-
rio espafol y mediterraneo.

El Port de Tarragona dara asi
un nuevo impulso sostenible a
las infraestructuras que per-
mitan hacer frente a los retos
de la diversificacion de trafi-
cos, la transicion energéticay
la transformacion econdmica
sostenible del propio puerto
y de su hinterland. A los 100
millones de euros de inver-
sion en el contradique, hay
que sumarle 30 mas para la
urbanizacién de la Zona de
Actividades Logisticas, 25 mi-
llones en la segunda fase de
la construccion de la PortTa-
rragona Terminal Guadalaja-
ra-Marchamalo y 25 mas para
la ampliacion y moderniza-
cion de la Terminal Intermodal
de la Boella.

Estas inversiones, sumadas a
las mejoras de las comunica-
ciones terrestres como el Tu-
nel de Lilla en la autovia A-27,
la entrada en funcionamiento
del Corredor del Mediterraneo
y la potenciacion del transpor-
te por ferrocarril y de la inter-
modalidad, permitiran que el
Port complete su actual lide-
razgo en graneles sélidos y en
graneles liquidos con una ma-
yor participacion en el tercer
gran grupo de mercancias: la
carga general. Una estrategia
iniciada aflos atras que, a me-
dida que ha pasado el tiempo
y vistos los escenarios de fu-
turo que dibujan los expertos,
se confirma su acierto y su
necesidad para lograr un cre-
cimiento sostenible del Port y
un mejor posicionamiento es-
tatal y mediterraneo.

* Director general de Port de Tarragona

AJUNTAMENT DE CAMBRILS

Area de promocié economica

INFORMACIO | ORIENTACIO
Sobre tramits, serveis i recursos per a
les persones emprenedores

ASSESSORAMENT
En la idea de negoci, elaboracio del pla

empresarial
MILLORA DE COMPETENCIES

Formacio en gestio empresarial i
noves tecnologies

Ul S B '

empreses en els primers tres anys
de vida

financament

IMPULS A L'EMPRENEDORIA
Per a empreses i
empresaris/aries que obriu
les portes del vostre negoci
a Cambrils.

Import ajut: 400€

IMPULS JOVE

Per a emprenedors i
emprenedores menors de 31
anys. Si l'aventura
d'emprendre és la vostra
primera ocupacid en el mon
laboral, l'ajut es multiplicara
per dos.

Import ajut: 150€ / 300€

IMPULS A LES DONES

Per a emprenedores que
instal-leu el vostre negoci a
Cambrils.

Import ajut: 150€

IMPULS A ATURATS

DE LLARGA DURADA

Per a emprenedors/es que
porteu més de 12 mesos
inscrits a l'0TG com a
demandants d'ocupacio.
Import ajut: 150€

S\

. (o)
A LA PROMOCIO ECON

AJuTs

Suma i Sumem. Ajuts a la Promocid
Economica: per activitats
economiques implantades a
Cambrils durant el 2019, 2020 i 2021.

Termini maxim per la presentacio de
sol-licituds el 31.12.2022

o«

M

d'empresa i viabilitat del projecte ®

SEGUIMENT TECNIC —
Suport i acompanyament a les QE

FINANGAMENT
Assessorament per I'accés al

oasse Més informacio
DiputaciéTarragona  www.cambrils.cat

“* Cambrils
Empren

SERVEI MUNICIPAL DE CREACIO D’EMPRESES

COWORKING

ALLOTJAMENT D'EMPRESES
Espais de treball: despatxos
individuals i compartits

Espais de treball compartit

COOPERATIVISME | ECONOMIA SOCIAL
Informacio, assessorament i
acompanyament en la creacio de

societats cooperatives

BUTLLETI DIGITAL DE NOTICIES
Informacio sobre aspectes del mon de

I'empresa i de I'emprenedoria

Cambrils

IMPULS A ATURATS

MAJORS DE 45 ANYS

Per a emprenedors/es majors
de 45 anys i que porteu més
de 6 mesos inscrits a I'0TG
com a demandants
d'ocupacib.

Import ajut: 150€

IMPULS A PERSONES

AMB ESPECIAL DIFICULTAT
Per a emprenedors/es amb
una discapacitat reconeguda
igual o superior al 33%.
Import ajut: 150€

IMPULS A ZONES ESPECIFIQUES
D'INTERES ESPECIAL

Per a empreses que us
ubiqueu al Barri Antic de la
Vila, Eixample Vila o
Eixample Platja.

Import ajut: 150 €

R

SUBVENCIONS SUMA | SUMEM
Ajuts a la promocié economica a

-

IMPULS A LA REOBERTURA
DE LOCALS TANCATS

Per a empreses que us
allotgeu en un local de
Cambrils que porti, com a
minim, 1 any desocupat.
Import ajut: 300€

IMPULS A LA CONTRACTACIO
DE TREBALLADORS/ES
EMPADRONATS A CAMBRILS
Sempre que el treballador/a
porti empadronat/da a
Cambrils un minim d'1 any i
que la durada minima del
contracte sigui també d'1
any. Aquest ajut el podreu
rebre per dos
treballadors/es.

Import ajut: 150€ / 300€

IMPULS A L'EMPRENEDORIA
SOCIAL 1/0 COOPERATIVISME
Per a empreses que
promogueu projectes amb
vessant social i/o adopteu
formules d'economia
cooperativa.

Import ajut: 150€

empren@cam
977 794 679
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Las noticias mas relevantes de 2022

Puerta Centro/Ciudad del Transporte

2022 fue un afo pleno
de noticias portuarias
y logisticas relativas

La mayor plataforma logistica intermodal del centro de la
Peninsula Ibérica. Con un posicionamiento estratégico es
ideal para operadores locales, regionales e internacionales

al Port y su hinterland.
Muchas de ellas rela-
cionadas con los gran-

des poryectos que la %
infraestructura esta lle- El Port crece un 20% en enero tras ;
Y

vando a cabo. contan- sumar casi tres millones de toneladas
1

do tambien con otras 23/2/2022
de la iniciativa privada.
En nuestro portal www.
tarragonaport.com he-
mos recogido toda esta
actividad. Apuntamos
aqui una muestra.

Global Ports Holding gestionara este mismo afo
la terminal de cruceros y prevé que en 2033 el Port
pueda conseguir 250.000 pasajeros

21/3/2022
3.826.790 m2
de suelo
, industrial
El Port inicia la restauracion
medioambiental de los Prats
d'Albinyana de La Pineda . ‘ l\ i l '
25/5/2022 RRRNY ¢ :
21419 (E- <01 P M . T e o ;
APPORTT celebra sus 30 afios f = -~ -- _— - _ — - : ' ) ___ e —'%‘,
10/06/2022 - et : = - ._ i oa = i T
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Finaliza la primera fase de las obras de la terminal
Guadalajara- Marchamalo

21/07/2022 Visto bueno para el proyecto de urbanizaciéon
del Logis Montblanc por 26,4 M

01/08/2022 Pollgnnn El Ruisenor

Sector con la red de comunicaciones perfecta, con @reas en
las que se pueden instalar usos asociados a I+D, vinculados
a produccion industrial o a actividades cientificas

Continua a la 74 >>
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Tarragona, el segundo puerto del Estado que

mas crece en trafico de contenedores

01/09/2022 El incremento de la demanda de Italia provoca
un repunte de los traficos de carbén en el Port

05/09/2022

Puertos del Estado aprueba el Plan
Director del Port 2015-2035
19/09/2022

VI MED HUB DAY 2022

To be a hub in the energy transition era

Primera piedra de la terminal
intermodal de Tamarite de Litera
21/09/2022

El Port acoge el VI Med Hub Day, la referencia del sector
13/10/2022

Garreta: “Hago mios los grandes
retos econémicos y empresariales El tunel del Coll de Li"a estara
que tiene planteados el Port” operativo en menos de un afio
03/11/2022 16/12/2022

L'eléctrica publica
municipal

Fem llum!

MES INFORMACIO A
reusenergia.cat



GUADALAJARA - MARCHAMALO
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' ) PortTarragona Terminal

La logistica al servicio de las empresas

La terminal intermodal de Port Tarragona, situada en la principal plataforma logistica y de
servicios en el area de influencia de Madrid, entre Guadalajara y Marchamalo.

Enclave estratégico en el centro de la peninsula

CONEXION CON EUROPA
» Situada en el corredor.del Henares

- Conexién con la fachada
mediterrdnea y cantabrica

+ Grandes conexiones viarias
A EUROPA

Zaragoza Lleida Barcelona
Q

vq q
' ’ PortTarragona Terminal
CUROALAIARA - MARCHAMALD

[iTg] &3] g ePort Tarragona

7" Marchamalo Terminal Intermodal
Guadalajara La Boella

UBICACION PRIVILEGIADA

+ A 70%am_de Madrid

» ”
Alicante

- 150.000 m?, 5 vias y capacidad para _*
convoyes de méas de 750 m PR

{J Cartagena

* Inversion de 20 millones de euros

Almeria
Malaga

I e 4% - Entrada en funcionamiento prevista en 2023
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* Financiado por
SN (2 Union Europea ‘E%T SOBERNO :’T) Pla de Recuperacié,
Fax NextGenerationEU lisL «ll A Transformacié i Resiliencia Port Ta rragona



