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Este es el tercer afio de la publicacién del
Anuari Tarragona Port, una iniciativa que a
cada edicién recoge una aceptacién crecien-
te y que nos obligaba a una mayor difusién
y extension de contenidos. A su vez, en este
2022 se cumplen 10 afios del digital www.
tarragonaport.com, un medio periodistico
abierto al ambito portuario tarraconense, a
su hinterland de influencia y, en general, al
creciente sector de la logistica en Tarragona.
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Cifras 2021

Mejora sustancial y
solidez en el crecimiento

2020

26.341.191 2021 Tréfico
31.168.036 ¢15.3% Maritimo

MILLONES DE TONELADAS

El Port de Tarragona cerr6 2021 como el puerto que mas crecié de los principales
enclaves del sistema portuario estatal, apuntandose un 18,3% de incremento res-
pecto al ejercicio anterior. Los responsables de la infraestructura local se habian
fijado un objetivo de 30 millones de toneladas en volumen; cerrando el afo, final-
mente, en 31,2 millones de toneladas. De hecho, el alza porcentual ha sido de mas
de dos digitos en las tres principales areas de actividad: graneles liquidos, graneles
solidos y mercancia general.

En graneles liquidos, el principal tra-
fico, el Port registré 21,2 millones de
toneladas, un incremento del 15,4%, el
mas importante en 2021 entre los prin-
cipales puertos espafioles en este tipo
de traficos. En estos graneles destaca
el movimiento de crudo de petrdleo, er

con algo mas de 2 millones de tonela- Prmclpales
das y un alza del 28,3%.

movimientos 2021

Los graneles solidos, por su parte,

mostraron también un buen com- Graneles

portamiento, con 7,7 millones de to- Liquidos 21141 198t +15,4°/0
neladas registradas (incremento del

19,5%). Cereales y harinas siguieron en ranel

su buena toénica, con 4,7 millones de [S;ﬂ?id?):s 1.744.291t  +19,5%

toneladas (+ 3%). Circunstancialmente,
el movimiento de carbdn se incremen-

t6 un 172% hasta alcanzar los 2,2 millo- Carga o
nes de toneladas. General 2.282.547 1 +48,2%

En carga general puede hablarse
de resultados histéricos, sumando
2.282.547 toneladas, con un incremen-
to del 48,2%. En este segmento desta-
ca igualmente el movimiento de TEUs ,
con 54.758 unidades y 489.753 tonela-
das (+ 19,1%)

Fuente: Autoridad Portuaria de Tarragona
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Un balance que
mejora en todos
sus ratios

El salto registrado en el volumen de los trafi-
cos también ha tenido su repercusién positi-
va en las cuentas de la Autoridad Portuaria.
Aunque, obviamente, lejos de los resultados
econémicos del 2019, ultimo ejercicio ante-
rior a los efectos del covid, 2021 ha presen-
tado sustanciales mejoras sobre el ejercicio
anterior. En el capitulo de ingresos se ha
producido un alza hasta situarse en 53,2 mi-
llones de euros, que han dado como resulta-
do de explotacién 4,2 M€, muy por encima
de los 740.000 euros del 2020.

Muy significativas son las cifras del cash flow
(beneficio mas amortizaciones y provisio-
nes) que marcan 22,6 M€, asi como el EBITDA
(beneficio operativo), imagen fiel de lo que el
Port esta ganando o perdiendo en el nucleo
del negocio, de 26,2 M£. El endeudamiento,
por su parte, se situa actualmente en 44M€
tras haber efectuado una reduccién en 2021
de 4M€. Senalar, finalmente, que la tesore-
ria a cierre del 2021 se situaba en 45,7 M£.
En su conjunto, hay que ponderar estas ci-
fras en positivo, porque dotan al enclave de
una robustez econdémica y sefialan el fruto
del trabajo de todo un afio.

Endeudamiento

44M€

2020
48M€

Ingresos
53,2M€

2020
49,4M€

Resultado
4,2M€

2020
740.000€

EBITDA
26,2M€

2020
22,9M€

Cash Flow
22.6M€

2020
21,32M€

Tesoreria
45,7TM€

Contexto general portuario

Los 46 puertos de interés general del Es-
tado movieron 544.536.918 toneladas en
2021, lo cual ha supuesto un incremen-
to del 5,6% respecto a las 515.573.709
toneladas movidas en 2020. Los datos
provisionales del cierre de 2021 han su-
puesto la recuperacion de la mayor par-
te de los traficos portuarios, situandose
a 19,9 millones de toneladas del maximo
histérico alcanzado en 2019 con 564,5
millones de toneladas.

Segun la forma de presentacién, la mer-
cancia general, el grupo mas numeroso
con 276,2 millones de toneladas, crecio
un +5,6% respecto al afio anterior, aunque
dentro de este grupo la mercancia general
convencional experimentd un incremen-
to mucho mayor (+14,7%) gracias al incre-
mento en el movimiento de maquinaria,
materiales de construccion y productos
siderurgicos. No obstante, la mercancia
general en contenedores, que acapara el
72% de toda la mercancia general movida,
también crecié un +2,4%. Respecto a 2019,
la mercancia general crece un +0,8%.

Los graneles sélidos, con mas de 85 mi-
llones de toneladas, ha sido el grupo que
mas crecio (+10,4%) con respecto a 2020.
En este grupo, el descenso del trafico de
carbon (-14,4%) que viene produciéndose
en los ultimos afios con motivo del pro-
ceso de descarbonizacidon que se esta de-
sarrollando a nivel europeo, se ha visto
compensado con el incremento del trafi-
co de productos como el mineral de hie-
rro +52,6%, otros minerales no metalicos

o ()

+30,5% o el cemento y el clinker +19,2%.
Respecto a 2019, los graneles sélidos des-
cienden un -6,3%.

Los graneles liquidos, el segundo grupo
mas numeroso con 170,9 millones de to-
neladas, crecieron un +2,3% respecto a
2020 empujados por productos como los
biocombustibles (+9,5%) y el gas natural
(+7%). Respecto a 2019, los graneles liqui-
dos descienden un -8,6%.

El trafico de contenedores, cuantificado
en TEUs ha marcado un maximo histérico
en los puertos espafoles con 17.712.481
TEUs, lo cual ha supuesto un incremento
del +5,5% respecto a 2020, y un +1,2% res-
pecto a 2019. Este dato pone de manifies-
to el buen comportamiento de los puertos
espafioles durante la reciente crisis con
motivo del colapso de algunos puertos
asiaticosy americanos, y evidencia el esta-
tus alcanzado por Espafia como principal
hub del sur de Europa, siendo el primer
pais europeo en trafico de contenedores.

Finalmente, el trafico de pasajeros continua su
lenta pero incesante recuperacion. Con 17,9
millones de pasajeros se ha producido un in-
cremento del 34,7% respecto a 2020, aunque
esta cifra esta muy lejos de los 37,6 millones
alcanzados en 2019. Esto es debido a que en
2021 han continuado algunas de las restriccio-
nes impuestas durante la pandemia, no obs-
tante, se prevé que tanto el trafico de cruceros
como el de lineas regulares se ira recuperan-
do, estimando que durante el 2023 nos apro-
ximemos a niveles prepandemia.
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“Percibimos un
intereés creciente
de la iniciativa
privada por
el Port”

Josep Maria Cruset

Presidente del
Port de Tarragona

1>} JOAN A. DOMENECH - FoToGRAFiA ALBA MARINE

Josep Maria Cruset consideraba ahora hace un afio que 2021 seria un punto de inflexion, en el que

se inciaria el camino hacia la recuperacion, por una parte, y, sobre todo, en el que se daria un paso
decisivo en la ejecucion de obras planificadas. No obstante, a la luz de las cifras de cierre del pasado

ejercicio, puede calificarse 2021 como un aiio con claros avances,
mas alla de las infraestructuras, y con un balance econémico nota-

ble. Ademas, durante el 2021 se han concretado relevantes pasos estratégicos y comerciales, como la
participacion en la TIM de Monzon; la cosolidacidn, en apenas un afio, de la ruta ro-ro con Turquia; la
adjudicacion de la explotacion de la terminal de cruceros al operador mundial de referencia y la gestion
de la captacion de empresas de la ZAL a una empresa especializada de ambito internacional.

Ademas de la crisis de la Covid, los grandes cambios vividos en la economia en general y en el sector
portuario en particular, obligaron también al Port a adaptarse con rapidez y eficacia. “Nosotros, en todo
este tiempo, hemos preferido hablar siempre de oportunidades mas que de crisis”.

Viendo las cifras del 2021 no es aventurado
calificar el pasado ejercicio como bueno,
por las circunstancias vividas y porque, si se
compara con el resto de puertos del Estado,
se hace patente que el Port de Tarragona
ha experimentado una mejor recuperacién
que la media. Y quiza mas aun si tenemos en
cuenta que se ha ido perdiendo el volumen
que aportaba el trafico de carbén, muy sig-
nificativo, aunque el pasado afio repuntura
un poco.

Empiezo por el final, por el carbon. Es algo a lo
gue habitualmente hago referencia, porque han
salido de la estructura de traficos consolidados 6
millones de toneladas que aportaba el carbon. Y
si que es verdad que en 2021 hemos tenido un
ligero aumento, pero a pesar, siguen siendo 4
millones de toneladas menos en la estructura de
traficos del Port. Por tanto, cuando miras la serie
historica, esta capacidad de habernos mantenido
alrededor de los 31-32 millones de toneladas, ha
sido digeriendo la pérdida de esos 4 millones de
toneladas. Esta es una perspectiva que hay que
tener en cuenta.

Respecto al principio de la pregunta, yo creo que
el balance de este afio era un balance no solo
economico o de cifras sino también de proyec
tos; son unos datos que sirven para mirar hacia
el futuro con optimismo. Y aqui quisiera resaltar
que el Port ha obtenido la aprobacién de la De-
claracion Estratégica Ambiental; absolutamente
determinante para que de aqui a pocos meses
tengamos la aprobacién del Plan Director del
Port, que es nuestro gran marco de planificacion.

Y-después hay un intangible que cuesta de
recoger con cifras, pero que es el que noso-
tros percibimos cuando comercializamos el
puerto. Recuerdo cuando tomé contacto con
el Port, que era un tiempo en que teniamos
que ser nosotros quienes haciamos el traba-
jo de llamar a puerta fria, a ver si alguien es-

taba interesado en escuchar nuestras pro-
puestas. En este momento, esto lo seguimos
haciendo, pero, ademas, tenemos muchas
peticiones en sentido inverso, de gente que
quiere plantearnos cosas. Este cambio es un
intangible porque cuesta cuantificarlo, pero
lo que nosotros percibimos cuando estamos
atendiendo realidades de comercializacion,
es radicalmente diferente a dia de hoy res-
pecto a tiempo atras.

Con este cambio, de forma paralela, se ha
producido también un nuevo fenémeno,
como es la ampliacion del hinterland del Port.
Ese interés, esa demanda, constituye un cam-
bio substancial en la apreciacion del enclave
portuario, yendo mas alla de su area clasica
de influencia. Volviendo a los resultados, hay
elementos que quiza se perciban poco, me re-
fiero a lo que significan mas alla de las cifras.
Por ejemplo, los ingresos y beneficios, pero
especialmente el cash flow del ejercio pasado
(22,6M€), o la reduccion de la deuda en 4ME.
Cifras muy en positivo, que no pueden escon-
derse o camuflarse con artificios contables.
Ni tienen que vestirse delante de una junta
de accionistas...

Hay dos derivadas en esta linea que comparto
completamente. La primera es que en una or-
ganizacion que no esta llamada a generar divi-
dendos entre sus accionistas, su capacidad de
reinversion es absolutamente clave, porque es
nuestra razon de ser. Nosotros generamos unos
recursos economicos con el fin de volverlos a
invertir en nuestro ambito logistico, no extraer-
los y repartirlos entre otras administraciones o
posibles accionistas. Por lo tanto, el cash flow
es, efectivamente, absolutamente determinan-
te, porque es el que nos marca esta capacidad
de reinvertir en la propia organizacion. Y la otra
cuestion capital es el resultado de explotacion;
porque si nuestro proposito fuera tener bene-
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ficios para repartir, lo podriamos
maximizar y optimizar, reducien-
do el nivel de inversion y, por
tanto, después de asumir amor-
tizaciones, etc., esto nos permiti-
ria hacer aflorar una cifra mucho
mas potente de resultado de ex-
plotacién. De manera que, a pe-
sar del esfuerzo inversor, que es
la razon de ser, seguimos gene-
rando un resultado econémico

G0

El balance de 2021
no solo es economico
sino también de pro-
yectos; son unos da-
tos que sirven para
mirar hacia el futuro

pliera las especifiaciones que
nosotros habiamos puesto
de dimensiones, servicios,
etc. Y con una inversién de 2
millones de euros, se habrian
podido salir. En cambio, ha-
cen una propuesta de una
terminal visualmente atrac-
tiva, que cuando los barcos
lleguen ya tengan una vision
amable sobre el muelle y so-

con importantes beneficios, lo €ON optimismo

que consolida la solidez econdmi-
ca de la organizacion.

Y después hay otra cuestion, que quizas
tampoco hemos profundizado en el balan-
ce, que es el mirar la fuerte inversion de
los ultimos afios, capitulo en el que tene-
mos cifras muy potentes, en inversiones
productivas. Mayoritariamente, las inver-
siones van a estructura productiva, que
quiere decir que en los préoximos tiempos
empezaran a generar resultados y retorno
de la propia inversion.

En este sentido, en 2021 también se pro-
dujeron una serie de hechos de gran rele-
vancia en cuanto a inversiones y la rapidez
del resultado de las mismas, es decir, de
su optimizacién comercial. Un ejemplo
claro seria el muelle de Balears y la rapida
concesion de la terminal de cruceros. Esto
rompe tambien con la dinamica comercial
con la que se venia trabajando.

El hecho de que, justo acabar la obra, pusié-
ramos en marcha el proceso de concesion
del muelle de Balears, nos podiamos ha-
ber encontrado con el sector en una crisis
radical. Ahora ya no estamos en el marco
mental de hace ocho meses atras, con un
sector de cruceros con una incertidumbre
absoluta sobre el futuro y sobre qué pasa-
ria con el covid.

Pese a este marco absolutamente contra-
producente resulta que quién hace la apues-
ta por Tarragona es una de las grandes
empresas en gestion de terminales. Global
Ports tiene mas de 30 terminales de cruce-
ros en el mundo, y ademas posee una visién
de trabajo muy interesante. No solo esta el
legitimo interés de hacer dinero o de extraer
un beneficio sino el de hacer un proyecto
atractivo para el territorio. Y eso se nota, por
ejemplo, en el disefio de la terminal. La ter-
minal de cruceros que han planteado podia
haber sido un edificio cuadrado, que cum-

bre el propio edificio, no una
cubierta plana con los grupos
de climatizacion encima, que habria sido lo
habitual,... Es un ejemplo de voluntad de tra-
bajar bien.

Hay otra inversiéon de la que ahora se
habla mas porque esta en su recta fi-
nal después de tantos afos, que es la
ZAL. Con anterioridad a adjudicar su co-
mercializacién a una empresa externa,
hubo gran demanda de informacién e
interés por parte de muchas empresas.
¢Les sorprendi6?

Yo diria que no porque el equipo comercial
del puerto, desde el primer momento, ha-
bia dicho que pasaria esto. Internamente,
el departamento comercial nos anunciaba
que la ZAL reunia todos los elementos para
que fuera asi. Una ZAL de estas dimensiones
a escasos 300 metros de los muelles, muy
cerca de una terminal intermodal ferroviaria
y conectada con las vias ya existentes en el
interior de la ZAL, ademas por la parte nor-
te, con conexién directa con la AP7 y la A7...
Dificilmente hay en el entorno del frontal
Mediterraneo unas instalaciones de estas
caracteristicas. Intento ser muy prudente,
pero todos los elementos que confluyen en
la ZAL y los indicadores que tenemos son
muy positivos.

Poder adjudicar rapidamente la comer-
cializacion ya es, en cierto modo, una se-
fal de lo atractivo del proyecto.

La empresa que gana el proceso de comer-
cializacion (la consultora holandesa Metyis
Business Advisors), lo hace con un tipo de
contrato en el que va a éxito y, por tanto, si
hay éxito, capitaliza el contrato y si no lo hay,
habra trabajado dos afios por una cantidad
muy pequefia. ;Cual es el doble mensaje
que tenemos aqui? El primero, que este es
un tipo de contratacion que la Administra-
cion publica tiene que hacer para que haya
reduccion de riesgos, compartidos entre la

Administracion y la empresa privada que
quiere hacer el trabajo. Y, segundo, que, si
una empresa de la capacidad de la que ha
ganado entra en un contrato de este tipo, es
porque tiene confianza de que podra tener
éxito y quiere decir, por tanto, que el pro-
ducto que comercializamos es atractivo.

Y también tenemos la entrada en la par-
ticipacion de la TIM de Monzdn, que abre
una estrategia comercial totalmente
nueva para el Port.

Fue un proceso complejo, porque era la pri-
mera vez que haciamos un cambio de men-
talidad en el Port y pasabamos a participar
de accionariados de estructuras logisticas
fuera del dominio publico portuario. Y ya te-
nemos resultados interesantes. Por ejemplo
TIM Monzdn ha participado de un proceso
de concesion de la TIM de Tamarite y lo han
ganado, como Tim Monzdn, y por tanto, han
pasado automaticamente a tener la gestidon
de la terminal de Tamarite. TIM Monzdn en
realidad son dos terminales: la de agroali-
mentarios, pero también la de contenedo-
res, lo cual quiere decir que esta apuesta de
entrar en este accionariado ya ha tenido un
efecto multiplicador por tres, porque au-
tomaticamente nos ha permitido estar
en tres nodos logisticos, uno tocando
al otro, que es TIM Monzbén y el de
Tamarite. Por lo tanto también tene-
mos aqui la expansién del hinter-
land que ha generado estar en el
accionariado de TIM Monzén.

2021 también marca una nue-
va operativa de éxito, como la
ruta ro-ro con Turquia opera-
da por Ekol.

Yo recuerdo a comienzos de
arrancar la linea, en que Ekol

nos decia que habia costa-

do mucho llegar hasta aqui;
explicarle a Inditex que era
mejor entrar por Tarragona

que no hacerlo por Francia

y cambiar toda la logistica de
Inditex. Porque aquella logis-
tica en Inditex le funcionaba, la
economia de costes le salia dentro
de los parametros que necesitaba, >
era solvente, no habia incumpli-
mientos de plazos y, por tanto,
poco iba a ganar Inditex cam-
biando Francia por Tarragona.
Ekol nos decia que el trabajo

importante no era lo que se habia consegui-
do inicialmente sino que después de los tres
primeros meses de prueba, los nUmeros sa-
lieran y tuvieran un nivel de ocupacién que
permitiera mantener la linea.

Llevamos un afio, 80% de ocupacion de media en-
tre ida y vuelta, teniendo en cuenta que la vuelta
hacia Turquia era dificil consolidar carga y se ha ha
logrado. Esto ha generado dinamicas paralelas.
Por ejemplo, que ya salgan trenes logisticos carga-
dos de contenedores de esta ruta hacia Zaragoza.
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Se habla de la posibilidad de que Ekol es-
tablezca una nueva conexién entre Tarra-
gonay Tanger Med.

Ahora estamos en un proceso de consoli-
daciéon de la actual conexion con Turquia.
Ekol trabaja para ello, y es l6gico que espe-
re los resultados de este buen trabajo. Creo
que hablar de un futurible enlace con Ma-
rruecos, estariamos en un horizonte no de
meses sino algo mas lejos.

En el conjunto de proyectos acometidos
por el Port en los ultimos afios vemos
que, por lo general, los plazos se van cum-
pliendo. Y, singularmente, en aquellos de
especial complejidad o dimensién. Quiza
sea el puerto seco de Guadalajara el de
mayor dificultad en este sentido.

Estamos cumpliendo plazos en esta pri-
mera fase de movimiento de tierras en la
gue nos encontramos, y mientras tanto
estamos acabando la tramitacién de la se-
gunda fase. Se trata de un proyecto singu-
larmente complejo, en el que intervienen,
ademas, dos ayuntamientos (Guadalajara
y Marchamalo). En la terminal tenemos
dos tipos de obras: la obra propiamente
de construccién de la terminal y la obra
de urbanizacion ferroviaria, que no es solo
nuestra sino es de todo el ambito en el que
se encuentra ubicada la terminal, que quie-
re decir unos tramites diferentes. Es decir,
tenemos dos planes: obra de construccion
y obra de urbanizacién, y todo ello se tie-
ne que simultanear con dos ayuntamien-
tos. Con todo, estamos en el calendario
previsto, y por tanto

esta avanzando bien.

Una apuesta decidida

y con resultados ha sido

el ferrocarril.

La realidad es que nues-

tra sociedad cambia a

unos ritmos importan- P O r t
tes y que no hay que ig-

norar el cambio de per-

cepcion transversal que

hay, y digo transversal

porque ya no depende

de si tienes la menta-

lidad de izquierdas, de

derechas... O sea, de manera

transversal nuestra sociedad por suerte
dice querer desarrollo econdmico, si, pero
con equilibrio y sostenibilidad y respeto al
entorno. Y en este cambio de paradigma,
en los proximos afios, en la logistica, pasa-

ran cosasy la gente y los gobiernos, y por
tanto las leyes, acabaran marcando que
el ferrocarril tiene que ser el método de
transporte de mercancias en el ambito te-
rrestre. Después, la parte del transporte
de carretera quedara para hacer la Ultima
milla, pero la larga distancia la tiene que
hacer el ferrocarril.

Hace escasamente dos afios nadie hablaba
de autopistas ferroviarias. Yo recuerdo reu-
niones con el sector del cereal en las que se
les planteaba transportar cereales por ferro-
carril. Y no pocos me miraban extrafiados.
En cambio, a dia de hoy el cereal marcha
en ferrocarril. Por tanto, hay un cambio de
paradigma que se esta produciendo, que te
obliga a estar o quedas fuera del mercado.

En 2021 hubo pasos significativos en este
sentido, como la recuperacion del enlace
con Salamanca, la operativa con la TIM de
Monzén, al que podemos ainadir el reciente
enlace con Andalucia. Con ello y otros as-
pectos, esta dinamica lleva a visualizar que
el hinterland, como hemos comentado, del
Port ha aumentado considerablemente.

Que se esta produciendo la ampliacion del
hinterland, lo comparto; solo hay que ver
los medios de comunicacion de Castilla-La
Mancha, cuando se miran el mundo y expli-
can qué pasa, lo dicen tambien en clave Port
de Tarragona. Estos dias lo estamos viendo
cuando recogen la afectacion de Ucrania en
el Port, y los medios de Castilla-La Mancha
esto lo recogen y lo explican. Se sienten par-
te de este hinterland del Port. O bien cuando

empresas como CEPSA, su nuevo accionaria-
do, que es un accionariado europeo, viene
y dice que CEPSA Tarragona es prioritario
también para ellos, porque ven desde Euro-
pa este potencial del hub de liquidos quimi-
cos en el Mediterraneo, por tanto quiere de-
cir que el hinterland en el ambito maritimo
se nos amplia en esta apuesta del muelle
de la Quimica, que ahora precisamente esta
concessionando los ultimos 15.000 metros
cuadrados. Estoy de acuerdo en que esta
ampliacion se va produciendo y yo creo que
es clave para el futuro. El localismo es muy
importante y por eso dedicamos muchos es-
fuerzos a que nuestra actividad revierta en
el entorno mas inmediato, pero las cosas se
tienen que mirar también con vision global.

Dentro de este marco hay unas infraes-
tructuras que no dependen del Port,
como son el Corredor del Mediterraneo y
el tanel del Coll de Lilla, que si finalmente
van a la velocidad que tienen que ir, seran
una gran ayuda.

El tunel del Coll de Lilla estd muy avanza-
do; se ha licitado en estos ultimos dias la
conexién por el lado de Montblanc, lo que
permitira, posteriomente, una vez el tunel
esté acabado, hacer efectiva también la co-
nexion mas potente direccién Montblanc.

Respecto al Corredor del Mediterraneo
hay voluntad de que esté finalizado en
el horizonte 2023-2024. Ya no volve-
remos a un escenario de

continuos aplazamientos “

como ocurria en el pasa-

En infraestructuras hay una obra actual-
mente menos protagonista, pero también
de gran importantancia, como es el con-
tradique de Poniente o dels Prats.

En nuestro Plan de Empresa, a partir del afio
2023 empezamos a tener una dotacion pre-
supuestaria importante. Nuestra voluntad es
poder arrancar la obra cuanto antes, por lo
que para ello tendremos la reserva econémi-
ca parainciar los trabajos. Hay dos temas im-
portantes previos. El primero, en el que ya se
esta trabajando conjuntamente con Vila-se-
ca, es ver como encajamos el contradique
con todo el entorno de la playa de la Pineda 'y
con el modelo de ciudad que quiere Vila-seca.
Por otra parte, antes del inicio de obras, te-
nemos que tener aprobada la declaracion de
impacto ambiental del contradique.

Para finalizar, quisiera tratar del tema de la
sostenibilidad sobre todo en relacion con
el objetivo de eliminar la huella de carbono
en 2030, asi como la Red Natura 2000.

Hemos conseguido que la organizacion
desde el punto de vista interno se mire
todo aquello que hacen en el dia a dia con
esta clave, de equilibrio entre desarrollo
econémico y sostenibilidad. No solo por-
que haya una ley que me obligue a hacer
algo en concreto, y esto se nota en cosas
que estamos haciendo, como por ejemplo
las instalaciones fotovoltaicas y el haber
hablado con concesionarios del puerto

para que también se miren en

clave de energia renovable de-

terminadas cubiertas o super-

do. Ahora, y pese a que Dificilmente hay en ficies. Por otra parte, estamos

han sucedido cosas muy
complejas, parece que se

mo. No olvidemos que se
ha tenido que encarar la

el entorno del frontal
vislumbra un plazo préxi- Mediterraneo
instalaciones con las

contratando energia con cer-
tificacion de que proviene de
uUNnas energias renovables. Esto son
cosas a las que nadie nos obli-
gabay que alli estan.

parte de obra del area caracteristicas de

metropolitana de quge— la ZAL
lona, un nudo ferroviario
especialmente complejo y

que, con las obras, complica toda la red
ferroviaria del area metropolitana. He-
mos visto iniciar las obras alli el pasado
verano y a pesar de todas las dificulta-
des, incluidos los aumentos de precio
de todo el material de construccion,
con el impacto que ello supone en los
concursos ya adjudicados. Esto se ha
resuelto administrativamente por par-
te de la Administracién que lo gestiona,
para que no decayeran los contratos y
siguieran ejecutandose.

Respecto a la Red Natura 2000,

estoy convencido que es de las
cosas que cuesta mas de que la gente se
imagine lo que representaran 37 hectareas
de estas caracteristicas. Y como alguien
decia, esto la llevara a ser la cuarta zona
humeda del pais en en cuanto a dimen-
sion. Y bien, yo creo que esto representa
un cambio importante y de aqui el porqué
el Port se pone a invertir por ejemplo ex-
propiando terrenos fuera del dominio pu-
blico portuario, porque de este modo nos
permite ejecutar este proyecto que, ade-
mas, es frontera entre la zona turisticay la
zona industrial.

PRESIDENT DEL PORT
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Proyectos en marchay
otros que cristalizaran
en 2023

El Port tiene previsto este aiio destinar 29,8 millones de euros en diferentes proyectos,

como continuidad a las inversiones que ya estan en marcha. El pasado afio, en este capitu-
lo, la Autoridad Portuaria destiné 26,4 millones de euros, siendo un aiio clave en el impul-
so de las infraestructuras. Todo el capitulo de inversiones esta recogido en el programa
disefiado por el Port ‘Horizonte 2023’, aio en el que el Port tiene previsto que finalicen gran
parte de sus inversiones clave y, por tanto, empiecen a recogerse los frutos que han de
venir de la captacion de nuevo negocio e impulso de los traficos actuales.

Mas alla del capitulo de infraestructuras piblicas, algunos proyectos ya estan en manos de
concesiones privadas, como por ejemplo la futura terminal de cruceros, después de haber

p_,_.le_,.J,ar_,_.u-___l.-,_.__-_.,.n_ e el ] ZAL

- - -7 -7 - T . ';-"’I Lo
finalizado la construccion del nuevo muelle Balears. Y también, nuevas posibilidades, como ) El pasado viernes 11 de febrero se oficializé, mediante la colocacién de la prime
t Y ) . L i Vi icializo, I I ime-

la Termmal. e Buglg UCTa ".lan.o, te’CTC, impuisada por capital pr_lvado_ i (LU | -_' e r‘ - ; 0 g ra piedra, el comienzo de las obras de construccion de los viales de acceso ala
to de permisos para su ampllaclqn_. 0 la entrada del Port en el accionariado de la TIM de i o =m\€.ﬂ & _ e Zona de Actividades Logfsticas (ZAL) del Port, que se iniciaron propiamente en el
Monzén, que ha de acrecentar traficos en el futuro. J= Fﬂ"’ i Gltimo trimestre del pasado afio.

| — <Y e =1

: 2 y . 3 ; . Wosey _ < mpry;fam e - Con sus 92 hectareas de extension, la ZAL representara para el enclave el creci-
Con el conjunto de inversiones publicas y privadas, el Port puede vislumbrar en 2023 el T B : miento del 20% de su superficie. Podria, ademas, que aumentara el volumen de
inicio de un crecimiento sostenido que abrira, ademas, nuevas posibilidades en traficos, = NS o traficos del Port entre los 2,7 y 4,6 millones de toneladas por afio. Esté previsto
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especialmente los vehiculados por ferrocarril y las salidas y entradas ro-ro. | . un retorno anual de la inversion para el territorio de 154 millones de euros.
e -' Con el fin de dar salida comercial a esta inversién, el Port abrié un concurso
| En el medio y largo plazo hay proyectos que también apuntalaran los futuros crecimientos. O e para la captacion y elaboracion de los contratos pertinentes. A este concurso
Los ejemplos mads claros seran la plena ocupacion del muelle de Ia Quimica, con las con- e B se present6 la consultora holandesa Metyis Business Advisors.
cesiones ya otorgadas; la apertura del tinel de Lilla, de gran importancia para el trafico -Laigr - - La idea es que a finales de este afio quiza ya podrian operar las primeras empre-
portuario; el proyecto de cierre del Port a poniente mediante el contradique de Ponent o R - - sas en la ZAL, pero, en todo caso, se trata de un proyecto que claramente ha de

dels Prats, y la puesta en marcha de la conectividad del Corredor del Mediterraneo. concretar sus dar sus grandes frutos en 2023.

La ZAL es de gran importancia estratégica para el Porty su hinterland. Ademas,
se trata practicamente de un equipamiento Unico entre los complejos logisticos
portuarios del Estado: muy pocos enclaves disponen de tanta superficie logisti- »
ca junto a los muelles y con esta conectividad.
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Terminal Guadalajara
Marchamalo

Junto con la ZAL, este es el proyecto estrella del
Port de Tarragona. La PortTarragona Terminal
Guadalajara-Marchamalo entré en obras el pa-
sado afio. Se prevé que la primera fase de la
construccion finalice en el segundo trimestre
de este afio y que, poco tiempo después, se
pueda adjudicar la segunda fase constructiva,
hasta completar una inversion por valor de
15M€, mas la compra de terrenos en su dia, que
fue de 3,5M£. La idea es que en 2023 se inicien
las operaciones de trafico.

Entre los términos de Guadalajaray Marchama-
lo, el Port dispone de 18 hectareas en el com-
plejo logistico denominado Puerta Centro, la
mas importante plataforma logistica de la pe-
ninsula ibérica. En esta superficie, el Port cons-
truye una terminal multiproposito que permi-

tira la operativa de trenes de hasta 750 metros de
longitud. Este puerto seco traera crecimiento en
contenedores y carga general, pudiendo conectar
con las zonas de mayor consumo del pais y con los
grandes nudos de comunicacion de la Peninsula.

Nueva terminal cruceros

El Port ha conseguido adjudicar la nueva termi-
nal de cruceros a Global Ports Holding Plc (GPH),
el mayor operador de terminales de cruceros
independiente del mundo. El Port ha otorgado
a Global Ports Holding una concesién para 12
afios, con opcidén a 6 afios mas, para la construc
cién y gestion de una nueva terminal de pasa-
jeros de crucero en Tarragona. La adjudicacién
supone un cambio radical en la estrategia de
captacion de cruceros, ya que Global Ports Hol-
ding va a trabajar en potenciar las escalas utili-
zando su infraestructura mundial y su capacidad
de dinamizacién en este sector (ver reportaje en
otra seccion del Anuario).

GPH invertird hasta 5,5 millones de euros en la
construccién de una nueva terminal de cruce-
ros modular de Ultima generacién, que utilizara
energia solar para garantizar la provision soste-
nible de las necesidades energéticas de la termi-
nal. Este singular edificio ofrecera a los pasajeros

dispondra de un area intermodal para el estacio-
namiento de autocares y vehiculos mejorando la
movilidad de la zona. El innovador disefio modu-
lar del edificio proporcionara la maxima flexibi-
lidad para adaptar la terminal a las necesidades
futuras de capacidad y ofreciendo un espacio
para eventos en un entorno singular.

La terminal se situara en el Moll de Balears, una
inversion de 30 millones realizada por la Autori-
dad Portuaria entre 2020 y 2021. El Moll de Ba-
lears puede acoger desde ahora a los cruceros
mas grandes del mundo y permite la capacidad
de atraque hasta cuatro barcos simultaneamen-
te, gracias al incremento de la linea de atraque
con 700 m. Ademas, se haampliado el area dispo-
nible para las operaciones de cruceros mediante
la explanada de 40.000m2 del nuevo muelle. La
Autoridad Portuaria ha invertido también en el
acondicionamiento del muelle para la electrifica-
cién, lo que reducira significativamente las emi-
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camiones y la emisiéon de 4.300 toneladas de CO2.

La creacién de esta plataforma es posible tras la ad-
judicacion a la sociedad Terminal Intermodal Monzoén
del Grupo SAMCA, mediante concurso publico, de la
gestion de las instalaciones propiedad de ADIF en el
apartadero ferroviario de La Melusa, en Tamarite de
Litera.

La nueva terminal Tamarite Intermodal de Mercan-
cias, en la que el Grupo SAMCA tiene previsto invertir
2,4 millones de euros, servira de nexo de unién entre
el transporte ferroviario y el transporte por carretera
de Ultima milla. Ademas de permitir el intercambio en-
tre ambas modalidades facilitando la carga y descarga
de contenedores, permitira su almacenamiento tem-
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308

& El pasado mes de octubre, el Port formalizé su en- poral e incluira una zona habilitada para la conexién a
. ) ! ) la red de contenedores frigorificos, lo que supone una

trada en el accionariado de la Terminal Intermodal ran ventaia para la indgstria 3 'roa?imentgria en HYB R' D

Monzén (TIM) del Grupo SAMCA, con un 5% de g dicul J pl d duct g . | { Unique

participacion. TIM Monzon es una infraestructura particuiar para 'a de productos carnicos al garantizar

clave en el desarrollo empresarial del Port de Ta- que se mantiene en todo momento la cadena de frio. Nou PEUGEOT i-Cockpit®

Sistema multimeédia L
b —_a rragona, enfocada a aumentar la capacidad y volu- Entre las nuevas instalaciones que se construiran personalitzable

Fins a 60 km d’autonomia
en mode 100% electric

men de trafico como el agroalimentario y también destacan una oficina para el control de todas las ope-

para potenciar la carga general. El Grupo SAMCA,
a su vez, pondra en marcha una nueva terminal
intermodal en Tamarite de Litera, por lo que, de
forma indirecta, el Port participara en ella.

Bajo el nombre de literaTIM (Terminal Intermodal
de La Litera), sera complementaria a la que ges-
tiona desde hace mas de 10 afios en Monzén y
permitira también el almacenamiento temporal
de contenedores convencionales y frigorificos. El
proyecto reforzara dos sectores estratégicos en

raciones que se realicen en la terminal o una bascula
de pesaje de camiones, asi como la infraestructura de
conexion eléctrica de contenedores refrigerados o un
centro de transformacién. TIM2 podra operar 24 ho-
ras al dia durante los 7 dias de la semana, por lo que
se le dotara de una capacidad operativa maxima de
hasta 8 trenes diarios para unos movimientos estima-
dos de 18.000 contenedores al afio, asi como con fa-
cultad de almacenamiento para equipos refrigerados
y frigorificos con 30 conexiones eléctricas en la nueva

!
Gamma 308 hibrida: Valors WLTP: consum de carburant (I/100 km) minim i maxim 1,1-1,2 en cicle combinat. Emissions CO, (g/km) minim i maxim 24-26

24-26 en cicle combinat. Més informacié a http://wlitp.peugeot.es

. o — —
terminal ferroviaria. . .. JOAQUIN OLIVA. TARRAGONA Les Gavarres. REUS. Ctra. Salou, km1. TORTOSA. Ctra. Tortorsa a I’Aldea, km2
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Potenciacion nuevos enlaces y
refuerzo del ferrocarril

Pese a las enormes dificultades que planteaba 2021,
una de las grandes apuestas plenamente consolida-
da ha sido la ruta de Ekol con Turquia, una conexion
ro-ro que, en el plazo de un afio, ha conseguido sus
objetivos, llegando practicamente a su plena ocu-
pacion. En estos primeros doce meses de funciona-
miento se han movido un total de 16.150 UTls.

Las cifras de importacion son las mas elevadas con
un total de 8.502 UTIs movidas y un empleo en tor-
no al 90%. Los datos de exportacién (de Tarragona a
Turquia) se han ido consolidando a lo largo de los me-
ses. En total entre Tarragona y Turquia viajaron 7.648
UTls, entre el 80 y el 90% de la capacidad de la linea.

Sigue, por otra parte, el impulso de la intermodali-
dad, con significativo crecimiento del ferrocarril. En
2021 operaron 1.315 trenes, con un alza del 15% res-
pecto al 20220. LA tendencia ha de ser esta o incluso
mejor. La recuperacion de la linea con Salamanca, el
aumento previsto del trafico por ferrocarril de conte-

nedores, el crecimiento de los convoyes de agroalimentario y el inicio este afio del servicio ferroviario
regular multicliente TECO (tren exprés de contenedores) en sus instalaciones. Se trata de una conexion
que une Tarragona con Andalucia y viceversa un minimo de dos veces por semana, explotado por la

empresa de transporte Multirail
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Terminal La Boella

La denominada PortTarragona Terminal La Boella
tuvo en 2021 un fuerte impulso con la firma de
una Manifestation of Understanding (MoU) con
Combi Terminal Catalonia (CTC), y la peticién de
ocupacion de 13 hectdreas por parte de esta joint
venture liderada por BASF y en la que participan
Contack, Hoyer, Schmidt, Pafialén, Kombiverkehr,
Suardiaz, Salvat y Primafrio.

La prevision que tiene CTC para la nueva terminal
es de un movimiento de 480 UTI diarias, es decir,
casi 120.000 UTI al afio, transportadas en 8 trenes
de entraday 8 de salida al dia. Lo que se pretende
es multiplicar por seis el volumen de mercancias
movidas actualmente en esta terminal.

Aunque la futura terminal no estard plenamente
operativa en su nueva concepcion hasta 2024, y
siempre en base a la evolucién de las obras del Co-
rredor Mediterraneo, que podrian hacer operativo
el ancho europeoen dicho afio, con esta peticion
de ampliacién, se concretan la superficie y volu-
men de la inversion prevista (25,6 M€), para su me-
joray crecimiento.
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“La terminal de
CIC pot ser un
element clau
per al Corredor
Mediterrani”
Josep Vicent Boira
Comisionado del Gobierno

para el desarrollo del
Corredor Mediterraneo

@ VERONICA TAPIAS

Segons les previsions d’Adif, el Corredor
Mediterrani ha d’arribar a Tarragona el
2023. Com estan els terminis?

Es compliran?

Treballem de valent per a que sigui aixi.
El tram entre Tarragona i Castellbisbal és
molt complex. Cal treballar a la vegada que
es mantenen els serveis en la majoria de
casos. L'existencia de diferents tunels és
sempre un repte: Martorell, Castellbis-
bal, Roda.... sén els punts més problema-
tics de la xarxa. Pero, per suposat, que jo
penso que es compliran els terminis de
les obres. Un altra cosa és, logicament, la
posada en servei, que depén de I’Agéncia
de Seguretat. Els temps que redunden en
la seguretat de tots no es poden saber
per endavant.

Quines son les obres que s’estan execu-
tant a Tarragona i quines falta per fer?

Basicament, sén les obres del tercer ca-
rril, Castellbisbal - Nus de Vila-seca, el que
anomenem la Porta d’Europa, i es troben
en execucié, amb un compliment global
de les obres de més d'un 65%. En aquests
moments s'han finalitzat les obres del Tu-
nel de Costablanca i, quan aquest es posi

en servei, es podran comencar les obres
d'ampliacié de galib del tunel de Castell-
bisbal. Cal destacar I'important obra d'im-
plantaci6 de desviaments de tres carrils
realitzada a Tarragona Classificacié i que
permetra, quan estigui la resta, que el Port
de Tarragonay I'area industrial proxima es
connectin amb la resta d'Europa d’'una ma-
nera agil i directa.

A més, encara que ja esta en funciona-
ment l'estacié provisional de PortAventu-
ra, és imminent l'inici de les obres ja ad-
judicades de la nova estacié definitiva de
Salou-PortAventura. Cal destacar, a més,
I'adjudicacié per a la redaccio del projecte
del nou baixador de Bellisens.

Qué en pensa de l'aposta del Port de
Tarragona pel trafic ferroportuari, amb
infraestructures com la ZAL, el port sec
de Marchamalo, el de Monzén...?

El Port de Tarragona és un dels més im-
portants de la Mediterrania i un dels que
major projeccié pot tenir. | a més té la ca-
pacitat d'anar un pas per davant en molts
aspectes. La seva aposta pel ferrocarril
n'és un clar exemple, ja que ha entes que

el futur és el ferrocarril i la multimoda-
litat. Els requeriments europeus de sos-
tenibilitat sén prou alts i cal preparar-se
per a un canvi de model abans de 2030
per complir amb la reduccié d’emissions
contaminants. Dins de no massa temps
els carregadors triaran els ports que els
permetin no només un millor transport i
meés barat, siné que aquest sigui sosteni-
ble. La ubicaci6 estrategica del Port de Ta-
rragona li atorga una avantatge en aquest
sentit que no es pot desaprofitar.

Combi Terminal Catalonia (gestora de la
terminal de La Boella) ha sol-licitat ja 13
hectarees al Port de Tarragona per co-
mencar les obres d’ampliacié de la ter-
minal aquest mateix any. Com valora
aquest projecte en el marc de I'aposta
de futur que s’esta fent pel ferrocarril
en el transport de mercaderies?

Estem darrere d'aquest projecte des de fa
molts anys. Els promotors de Combi Ter-
minal Catalonia ja van contactar amb mi

Ingenieria tecnoldgica de alta especializacion
en el desarrollo e integracion de solucionesTIC

-

SERVICIOS URBANOS

guan representava a la Generalitat Valen-
ciana, i ja tenien desenvolupat el projec
te a Tarragona com un servei ferroviari a
gran escala. Crec que aquesta terminal
pot ser un element clau per a tot el Corre-
dor Mediterrani. La ubicacié estrategica,
en l'encreuament de rutes, pot suposar
gue sigui una porta d'entrada i sortida de
les mercaderies de tota la peninsula cap i
des de la resta d’'Europa.

Com esta I'estudi per valorar que les mer-
caderies no circulin per la costa i ho facin
per l'interior al territori de Tarragona?

L'estudi va ser adjudicat el passat mes de
novembre, és a dir, s'’esta comencantamb
la seva elaboracié. Es clau fer bons estu-
dis de les solucions a implantar perque,
una vegada triada una solucié i construi-
da, és prou dificil tornar enrere. Es un
tema important per al Corredor i cal es-
tudiar-lo amb profunditat. Estem oberts
a totes les possibilitats que aquest gran
estudi pugui recollir i ja hem mantingut
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contactes, al nivell que ens pertoca, que
és el d'una oficina de coordinacié i no de
decisio, amb els moviments socials que
defensen alternatives.

El passat mes de novembre 1.300 em-
presaris de diferents comunitats auto-
nomes es van reunir a Madrid per rei-
vindicar les obres del Corredor. Segons
ells, portem molts anys de retard i les
obres no van tan rapid

com necessita el pais. “

Queé els hi pot dir?

En alguna ocasid ha dit que la crisi de
la Covid-19 agilitara el corredor del
Mediterrani. Com?

Aixi és. Per una part, la restriccido de
serveis de viatges de persones i merca-
deries pels confinaments va a ajudar a
tenir més temps per poder avancar en
alguns trams de les obres en la infraes-
tructura, que com ja he dit abans, en el
Corredor se solen desenvo-
lupar al mateix temps que
passen els serveis. Per al-
tra part, tot el que ha supo-

Jo hivaig estaricrecque FI Port de Tarra- sat a Europa aquesta crisi

els empresaris tenen clar

ha provocat una reacci6 en

que hi ha una planificacié6 gona és un dels forma del Fons de Recupe-

del Corredor Mediterrani

que avanca dia a dia. En meés importants de racioi Resiliencia, del que

el ferrocarril és un gran be-

els ultims tres anys, des  |q Mediterrania i neficiari, i per suposat el

que jo estic al carrec del

Corredor Mediterrani, que

Comissionat, s'han licitat UM dels que Major cpry més de 2.000 milions

obres per valor de més de
3.000 milions i ara, a més,
arriben els fons europeus
per reforcar el projecte. Les infraes-
tructures no son senzilles d’executar ni
rapides de desenvolupar, pero tenim en
marxa desenes d’actuacions per al Co-
rredor Mediterrani. Cal recordar que el
2021 es compliren tan sols deu anys des
que aquest projecte va ser declarat prio-
ritari per la Comissidé Europea, després
d’'anys d’abandonament i que sols des
del 2013 coneixem els requisits técnics
d'interoperabilitat que havia de complir.
L'acceleraci6o des del 2018 és un tema,
per a mi, prou evident.

Per qué costa tant aconseguir que
arribi el Corredor Mediterrani? Vos-
tée ha parlat en moltes ocasions de la
mentalitat de I'Espanya radial com
una de les causes.

La mentalitat de I'Espanya radial esta
molt estesa des de fa decennis i fins i
tot segles, tot i que cada vegada es veu
amb més claredat que cal un mapa dife-
rent per a un temps diferents. El Corre-
dor Mediterrani, segons la seva definicio
europea des de 2013, si que ha pogut su-
perar aquesta mentalitat en els ultims
anys i per aixo el projecte esta ajudant
a canviar la mentalitat i aconseguir ser
una realitat.

projeccio pot tenir. dinversions que han d'es-

tar executades abans de

2026. Necessitem accelerar
les obres per poder acomplir els reque-
riments europeus.

El canvi climatic i I'esgotament dels
combustibles fossils fan que I'aposta
de futur pel ferrocarril sigui el més
encertat. Com s’‘imagina el ferrocarril
del futur?

Respecte als serveis, el simil de la xarxa de
metro a escala europea és per a mi un objec-
tiu clar. Tenir frequencies i estacions multimo-
dals connectades que permetin als europeus
anar de Cambrils a Barcelona, de Barcelona a
Li6, de Li6é a Munich, com es canvia de linia de
metro a una ciutat. Viatjant, rapid i comode,
per la nit o aprofitant el dia treballant.

Per a les mercaderies el sistema seria sem-
blant perd amb canvis de mode, primer en
cami6é segurament, després pujant al tren
i pot ser també al vaixell, per acabar en un
repartiment en bicicleta o furgoneta eléectri-
ca. Si ADIF esta avancant en l'electrificacié de
les linies, les companyies ferroviaries estan
avancant també en adquisici6 de nou ma-
terial tractor i rodant més sostenible, amb
proves de combustible com I'hidrogen. Se'ns
obre un panorama en que transport sera
equivalent a sostenibilitat i emissions neu-
tres. Si o si.
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Asi sera la nueva
terminal de cruceros

La futura terminal de cruceros va a su-
poner un cambio radical en la imagen
de este sector en el Port, asi como en
las ventajas afiadidas
que van mas alla de la
recepciény salida de cruceristasy que
se concretaran en un espacio multi-
funcional. La reciente adjudicacién a
Global Ports Holding de la construc-
ciony gestion de la futura terminal su-
pone crear un modelo uUnico, diferen-
cial, que puede ofrecer un crecimiento
sostenido de visitantes y otras opor-
tunidades abiertas al territorio.

@ ROSER PROUS-ROCA

Global Ports Holding, el mayor ope-
rador de cruceros privado del mun-
do, obtuvo la concesién de la termi-
nal para 12 aflos, con opcién a 6 mas.
GPH inveetird hasta 5,5 millones de
euros en la construccién de esta ter-
minal de ultima generacion. Un es-
pacio que, ademas, ofrecera la posi-
bilidad de organizar eventos en un
entorno singular.

David Corbella es ingeniero y res-
ponsable técnico de Desarrollo de
nuevos proyectos de Global Ports
Holding. Corbella sefiala que “nues-
tro objetivo con el puerto de Tarrago-
na es proveer la terminal y realizar un
desarrollo que contemple la terminal
y la urbanizacién de la zona de conce-

sion donde Global Ports va a actuar.

Vamos a dar servicio a la demanda,
cada vez mayor, de los buques que
van a recaer en Tarragona. Por esa
razén hemos planteado una terminal
que dé servicio a mas de 8.000 pa-
sajeros en interporting, entre puerto
base y puerto de transito”.

Desde el punto de vista de Global
Ports, “Tarragona tiene potencial
como puerto de transito pero también
como puerto base. Por eso la terminal
tendra unas dimensiones mas que su-
ficientes para abordar el trafico exis-
tente y para dar respuesta a la previ-
sion de trafico que tendremos en un
futuro”, sefala Corbella.

La terminal podra atender a tres o
cuatro escalas simultaneamente en la
zona del muelle Balears. De acuerdo
con su planteamiento, esta nueva ter-
minal cumplira con todos los requisi-
tos de seguridad, salud y funcionali-
dad que se exigen en un edificio de
esta magnitud. David Corbella comen-
ta que para Global Ports la funcionali-
dad de un proyecto es algo prioritario.
“Lo mas importante, cuando comenza-
mos un proyecto, es la funcionalidad.
El edificio debe ser bello, pero sobre
todo debe ser util. Con el equipo téc-
nico de Global Ports desarrollamos

unos bocetos donde definimos el flujo de
pasajeros y mercancias, entre otros aspec-
tos, buscando también un edificio sosteni-
ble, que requiera poco consumo, manteni-
do suficientemente en el tiempo y, sobre
todo, confortable para los pasajeros, apos-
tando cada vez mas por el uso de las ener-
gias sostenibles. Un edificio flexible, adap-
table al futuro”.

¢Como va a ser la terminal?

Global Ports Holding ha confiado el disefo
del edificio al equipo técnico de Hombre de
Piedra, el estudio de arquitectura que li-
dera Juan Manuel Rojas. Arquitectos, por
otra parte, responsables de la construc-
cion de la terminal de cruceros de Sevilla.

Juan Manuel Rojas explica que “la cons-
truccion de esta terminal permite hacer
una arquitectura con identidad y con una
serie de caracteristicas en su método de
construccion, puesto que la construccion
de un edificio no puede tener empantana-
do un muelle durante afios. Por eso vamos
a construir el edificio en taller y trasladar-
lo modularmente.

Reduciremos lo que

podrian ser afios de 1"

construccion a me-  Hamos provectado

ses, aprovechando

la temporada baja. una terminal hermosa,
Se trata de wuna (ijl, eficiente y atrac-

construccién indus-

trializada, precisa, tiva que distinguira
sin imperfeccionesy Tarragona como un

con todas las venta- . . .
jas que ofrece la tec- destino unico

nologia con un pro-
ceso controlado”.

Tarragona es un des-
tino muy atractivo

y que despierta un
gran interés entre
los armadores

David Corbella

Responsable técnico de De- distribucién de su espacio de
sarrollo de nuevos proyectos  acuerdo a criterios de operati-
de Global Ports Holding

Esta es una de las muchas in-
novaciones técnicas de la nueva
terminal de cruceros. El edifi-
cio tendra un sinfin de detalles
técnicos que van desde la ven-
tilaciéon y climatizacion hasta la

vidad. “Hemos proyectado un

edificio cuya fachada empieza

en la cubierta. Es totalmente
organico y recuerda algunas criaturas
marinas y también el modernismo de
Gaudi, desde la eleccion de los colo-
res hasta las formas que va a tener
y que responden a criterios técnicos
que van mas alla de resultar artisticos
a la vista. Hemos dado mucha impor-
tancia a las necesidades energéticas
de la terminal, que utilizarad energia
solar”.

Juan Manuel Rojas destaca otro as-
pecto interesante: “El edificio esta
pensado para las personas y por lo
tanto tendra todo tipo de servicios.
Esto responde a un deseo de Global
Ports de poner la terminal a dispo-
sicion de la ciudadania de Tarragona
para realizar eventos, presentacio-
nes, todo lo que la ciudad y la Autori-
dad Portuaria planteen”.

Global Ports Holding estd operan-
do también en el puerto de Barcelo-
na, una de las puertas turisticas mas

Juan Manuel Rojas

Hombre de Piedra Arquitectos

Anuari 2022 m NUEVA TERMINAL CRUCEROS
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Javier Rodriguez
Mediterraneo y Asia en Global  corto plazo nues-

Para el 2023 estima-
mos unos 135.000
pasajeros y para el
final de concesiadn,
que es en 2033, tos son algunos
estamos hablando
de mas de 250.000
pasajeros anuales to a las proyec-

en Tarragona. Es-

de los datos que
aporta Javier Ro-
driguez: “En cuan-

ciones, son algo
conservadoras
debido a la situa-

Ports Holding tras  previsiones

importantes para entrar en Espafa,
pero, ;pueden Barcelona y Tarragona
entrar en competencia? Javier Rodri-
guez, Director Regional del Este del
Mediterraneo y Asia en Global Ports
lo aclara: “Son dos destinos indepen-
dientes que pueden congeniar muy
bien. Con el desarrollo que ha realiza-
do la Autoridad Portuaria de Tarrago-
na en el muelle Balears, junto con la
nueva terminal que vamos a construir,
Tarragona va a ser un destino unico”.

En cuanto a cdémo van a trabajar los
profesionales de Global Ports para
atraer cruceristas a Tarragona, Javier
Rodriguez explica: “Global Ports somos
el operador numero 1 en terminales
privadas de crucero y tenemos fuerza
para comerciar, la fuerza del marke-
ting y relacién con todos las armado-
res. En la feria de Seatrade en Miami a
finales de abril, vamos a promocionar
Tarragona exactamente igual que el
resto de puertos que estan bajo nues-
tro paraguas. Nos es facil vender un
puerto cuando el armador ya conoce
nuestra forma de trabajar en cuanto
a seguridad, requisitos sanitarios, etc.
En el aspecto comercial es una gran
ventaja para Tarragona estar bajo el
paraguas de Global Ports”.

Global Ports Holding invertira 5,5 mi-
[lones de euros en la construccién de
una nueva terminal de cruceros, in-
version que se verd compensada con
el trafico de cruceros que atracaran

son que para el
aflo 2023 podamos recuperar nume-
ros prepandémicos de 2019 y a partir
de ahi, consideramos un incremento
de entreun 5y un 10% anual de pasa-
jeros, sobretodo barcos mas grandes
y mayor numero de pasajeros”.

Ajustando todavia mas las cifras:
“Para el 2023 estimamos unos 135.000
pasajeros y para el final de concesion,
que es en 2033, estamos hablando de
mas de 250.000 pasajeros anuales es-
paciados a lo largo de los 12 meses del
aflo. Aqui contemplamos temporadas
8-9 meses”.

La obra de la terminal es realmente
importante, y con unos plazos cortos
de ejecucion. “La idea es tener la ter-
minal lista en dos afios, es decir, para
el verano del 2024, pero esto no signi-
fica que durante este tiempo no vaya
a haber actividad, todo lo contrario.
Todos los planes de obra y proyectos
ejecutivos estan coordinados de tal
forma que durante este periodo tenga-
mos unas carpas donde podamos dar
servicio a los cruceristas que vengan
a Tarragonay que, a su vez, la obra no
pare. De ahi que para el 2023 ya este-
mos considerando 135.000 pasajeros,
en pleno momento de construccion de
la terminal. De hecho, vamos a operar
de forma inmediata puesto que el 15
de abril tenemos prevista la primera
escalay va a ser Global Ports Holding
quien la opere”.

N
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Rumbo compartido a
los puertos del futuro

Estamos en la senda de
una recuperacion no exen-
ta de retos. Para hacerles
frente, 2022 serd el afno
clave para el sistema por-
tuario. Porque sera el afo
en el que echara a andar el
nuevo Marco Estratégico,
la hoja de ruta que guiara
el rumbo del sistema por-
tuario estatal hacia unos
puertos conectados, segu-
ros y sostenibles, y por lo
tanto mas competitivos.

Este Marco Estratégico no
es un mero documento de
buenas intenciones. Los
ambiciosos objetivos en
materia de digitalizacion,
innovacién, sostenibilidad,
seguridad y transparencia
van acompafados de in-
versiones: 11.000 millones
de euros hasta 2025, con-
jugando la iniciativa publi-
cay privada.

Para alcanzar la excelen-
cia que buscamos en las
dimensiones  econdmica,
social y medioambiental es
fundamental la colabora-
cién publico-privaday la co-
laboracién interportuaria.
El éxito de proyectos como
Puertos 4.0 demuestran lo

ALyARo
RODRIGUEZ

Presidente
Puertos del Estado

lejos que se puede llegar
trabajando juntos.

Durante mis 25 afios de
experiencia dentro del
sistema portuario, los
puertos han evoluciona-
do. Hoy ya no son solo
nodos estratégicos en la
cadena logistica. Son mu-
cho mas: son centros eco-
nomicos, hubs de energia
y de economia circular, y
centros de innovacion.

Pero los puertos espafio-
les son sobre todo puer-
tos para las personas. Y
Puertos del Estado esta 'y
estara para dar el impulso
necesario a la transforma-
cion del sistema portuario
qgue necesitamos en bene-
ficio de las personas.

En 2022 cumpliremos 30
anos desde la creacién del
sistema portuario de titu-
laridad estatal. Hoy, nues-
tros 46 puertos son pieza
clave en las rutas inter-
nacionales que conectan
nuestro planeta.

Seguimos navegando ha-
cia adelante, pero no lo
hacemos solos. El rumbo
es compartido.

Shipping Agency

Maritime Services

Business Pier | Port Tarraco
Moll de Lleida, B4
43004 Tarragona | Spain

Tel. 24 hrs: +34 977 234 777
agency@nextmaritime.com

www.nextmaritime.com
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Tarragona,
un dels ports de referencia
a la Mediterrania en Project Cargo

El trafic de Project Cargo és, des de fa
més d'una decada, una aposta en ferm
del Port de Tarragona que s’emmarca

a v.T. |en l'estrategia de creixement i di-
versificacié de trafics de l'encla-

vament. De fet, la infraestructura esta
consolidant el seu posicionament com
un dels ports de referéncia a la Medi-
terrania en exportacio de carregues es-
pecials gracies a diversos factors: una
excel-lent climatologia que permet que
gairebé tots els projectes es realitzin
en explanades a l'aire lliure, unes am-
plies arees operacionals (280.000m?2)
repartides majoritariament entre els
molls de Cantabria i Lleida, 11 rampes
ro-ro, 3.550m d'atracada, accessibilitat
terrestre i ferroviaria que garanteix la
logistica de subministrament d'aquests
projectes i, sobretot, personal quali-
ficat que coordina i organitza les ope-
ratives des del seu origen fins al seu
desti. | €s que, com explica la directora
del Departament Comercial i Desenvo-

lupament de Negoci del Port de Tarra-
gona, Genoveva Climent, “Tarragona

es diferencia d'altres ports peninsulars

perque compta amb el cllUster petro-
I3 . | 7

quimic ﬂwes gran del sud d'Europa, que

conté un entramat d‘empreses de ser-
veis auxiliars per a aquesta industria i,
per tant, disposa de molta ma d'obra,
de la qual també es beneficien altres
sectors, com el del Project Cargo”.

Tots aquests factors, sumats a un calat
de 16 metres, que permet que hi atra-
quin vaixells especials preparats per
a transportar grans carregues, i grues
multiproposit amb capacitat de carre-
ga 'maxima de fins a 35 tones, han es-
tat els'ingredients necessaris per a que
s'incrementi el volum d’'aquest tipus de
projectes al port tarragoni. L'Autoritat
Portuaria de Tarragona treballa habi-
tualment amb tres empreses que te-
nen concessio a les seves instal-lacions:
Schwartz Hautmont Construcciones
Metalicas, Copisa i Grupo Linde, pero
també n'hi ha d'altres que operen sen-
se concessi6 i amb autoritzacions per

' a cada projecte. Des que va comencgar

aquesttraficalesinstal-lacions tarrago-
nines (2009-2010) i fins a finals de 2021,
el Port ha acollit 16 projectes de carre-
gues especials d'assemblatge amb un
total de 6,000 tones i, per a aquest any
2022 hi ha diversos projectes previstos

que s'anunciaran en el seu moment, se-
gons apunta Genoveva Climent.

Durant el 2021, la companyia Schwartz
Hautmont, amb seu a Vila-seca, va rea-
litzar tres projectes de carrega sobredi-
mensionada: un projecte modular per a
una planta quimica amb destinacié An-
vers (Beélgica), una refineria per al sec-
tor energetic per a Huelva i peces per a
la construcci6 de plantes quimiques als
Estats Units, més concretament a New
Orleans i Houston. D'aquesta manera,
es convertia en I'executora de practica-
ment |la totalitat de projectes de carrega
sobredimensionada al Port de Tarrago-
na durant I'any passat. Amb una super-
ficie total de 18.000m2 de concessio,
Schwartz Hautmont continua apostant
per les instal-lacions tarragonines i en-
guany veura ampliada la seva superficie
en 6.000 m2 al dic de Llevant, després
que el 2020 l'autoritat portuaria decidis
desmantellar la cimentera que hi havia
i autoritzés a I'empresa la construccié
d’'una nau per a la fabricacié i muntatge
de grans infraestructures industrials.

1.500.000 hores de feina per
a 500 treballadors

La construccio i assemblatge d'un pro-
jecte de carrega sobredimensionada
pot arribat a durar dotze mesos, es ne-
cessiten al voltant d'1,5 milions d'ho-
res de feina i pot implicar la interven-
ci6 de més de 500 treballadors, el que

suposa un alt percentatge d'ocupacio
durant la construccié i materialitzacié
del projecte. La majoria d'aquests llocs
de treball es cobreixen amb empreses
i professionals del propi territori, pro-
fessionals amb experiéncia contrastada
gracies a la important industria auxi-
liar de Tarragona que dona servei al pol
petroquimic. Els projectes que es duen
a terme acostumen a ser estructures
metal-liques i de caldereria per a plan-
tes de cicle combinat, naus industrials,
ponts i passarel-les, forns de refineries,
industries petrolieres i petroquimiques
i equips de refrigeracio, entre d'altres.
Les principals destinacions d'aquest ti-
pus de carregues des del port tarragoni
sén el nord d'Africa, el nord d’Europa i
els Estats Units.

Els 280.000 m2 de superficie destinats a
aquest tipus de trafic a I'enclavament ta-
rragoni conformen una area suficient per
a donar resposta a la demanda de pro-
jectes d'assemblatge de carrega sobredi-
mensionada que s'han dut a terme fins al
moment i per als que es preveuen en els
proxims anys. L'incipient creixement dels
projectes d'energia eolica marina, pero,
podrien canviar aquesta situacio. | és
que aquest tipus de projectes, que “co-
mencen a envolar-se en els Ultims temps
a la Mediterrania, necessiten d’explana-
des molt més grans, pero, de moment,
tenim una superficie suficientment. di-
mensionada a les nostres instal:lacions”,
conclou Genoveva Climent. \l
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‘Cal-lipolis Next Generation’,

el tractor per a la recuperacio
economica i de desenvolupament

del territori

Quan tres entitats fortes i amb les idees
clares s'uneixen per repensar el futur sor-
geixen projectes capacos de donar un tomb
de campana al territori.

‘Cal-lipolis Next Generation’ fa que el Port
de Tarragona, Repsol i 'Ajuntament de Vi-
la-seca, uneixin objectius en la logistica, la
quimica i el turisme. Un ambiciés projecte
que persegueix la dinamitzacid i transfor-
maci6 de l'economia del Camp de Tarrago-
na, avancant cap a un model pensat per a la
generacio actual i les seguents.

Juntament amb la Universitat Rovira i Vir-
gili, 'Instituto de Hidraulica Ambiental de
la Universidad de Cantabria, les empreses
tecnologiques Prodevelop SL i Portel Logis-
tic Technologies i I'associaci6 empresarial
APPORT, tenen signat el Manifest d'Interés
(MDI) inclos en el Programa d'Impuls de pro-
jectes tractors de Competitivitat i Sostenibi-
litat Industrial del Ministerio de Industria,
Comercio y Turismo.

Cal-lipolis Next Generation

Pren el nom del jaciment que hi ha a I'es-
pai geografic sobre el que s'implementara
aquest projecte, a prop de la futura Zona
d'Activitats Logistics (ZAL), I'espai natural
de la Xarxa Natura 2000, el contradic dels
Prats i la platja de la Pineda.

Aquest ambit arqueologic es correspon a
una vila en la que fa vint segles, una familia
romana va construir-hi la seva llar. “Cal-lipo-
lis”, vol dir ‘ciutat bonica’ i s’hi van establir
perque la zona proporcionava abundant ac-
tivitat economica i domeéstica.

2000 anys després, les entitats del projecte
‘Cal-lipolis Next Generation’ han recuperat
I'esperit roma que intervenia en el territori
combinant el comerg, la cultura i la innova-
ci6, amb una talentosa capacitat per crear
riquesa.

11 projectes per transformar i
desenvolupar el territori

El plantejament és convertir les 164 hec
tarees que comparteixen el Port i la Pineda,
en un motor logistic-intermodal, turistic i
paisatgistic, posant I'accent en el bo i millor
que ofereix el territori en quant a activitat
economica, transicido energetica, mobilitat
sostenible i economia circular, consolidant
el Port de Tarragona com un actiu logistic i
economic del pais.

Es calcula que ‘Cal‘lipolis Next Generation’
creara més de 4.000 llocs de treball, i tot i
gue ja tenia dotacio pressupostaria i calen-
dari d'execucio, quan arribin els fons Next
Generation EU, es podra desenvolupar i
avancar més rapidament.

‘Callipolis Next Generation’ esta integrat
per aquests 11 projectes.

Desenvolupament de la Zona
d'Activitats Logistiques (ZAL)
del Port de Tarragona

Construcci6 de la carretera prin-
cipal d'accés i serveis en un espai
de 915.000 m2 que incrementara
un 20% l'espai d'activitats logisti-
ques del Port.

Desenvolupament de la
connectivitat de la ZAL

La ZAL estara connectada a la
terminal intermodal de La Boella
i contribuira al seu desenvolupa-
ment mitjan¢ant un augment de
trafic de mercaderies i I'impuls
del transport ferroviari.

Construccio del nou contradic
dels Prats

Protegira el Port pel sud desenvo-
lupant noves arees portuaries i la
implantacié d'empreses generara
un impacte positiu en la seva zona
d'influéncia. Contempla la protec-
cio de la platja de la Pineda i un Us
turistic del contradic.

Recuperacié Ambiental de
la Xarxa Natura 2000

Recuperara els aiguamolls costa-
ners creant una llacuna interior i re-
generant un sistema de dunes cos-
taneres a l'espai Xarxa Natura 2000.

J

Recuperacié Ambiental del Pas-
seig Maritim de La Pineda

Redefinici6 del Passeig Maritim
procurant la seva recuperacio, ges-
tié i millora ambiental, amb serveis
i equipaments per als usuaris.

v,

Consolidaci6 de la Platja de
la Pineda

Es un projecte conjunt, entre el
Port de Tarragona, la Universidad
de Cantabria i 'Ajuntament de Vi-
la-seca, per regenerar i protegir la

platja de la Pineda.

J

Regeneraci6 de I'Ecosistema Mari

Col-locacié de biotops submarins
construits amb nous materials re-
ciclats, fruit de la recerca de Tec
natox (URV) per a la restauracio de
I'ecosistema natural de la costa.

v

.m'
ChemMedrwr=gos | Chemistry creating future

Nou contradic dels Prats

Integrara aquesta infraestructura
en un entorn urba, turistic i pai-
satgistic amb elements que per-
metran un flux d'interaccié6 ami-
gable entre el Port i la ciutat.

J/

Transformacio del front 80S

Adequaci6 del front 80-S exis-
tent al pantala de Repsol perque
hi atraquin embarcacions de fins
a 140.000 TPM. Desviara el trafic
de la monoboia, del mar obert a
la plataforma 80-S a l'interior del
Port, eliminant riscos ambientals.

Millora logistica de la fraccié C4

Instal-laci6 de dos magatzems
enterrats en l'area marina de
Repsol, que donaran cabuda a
la descarrega dels vaixells de la
zona portuaria.

& 6 0 o0

Desenvolupament Digital del
tracking de Camions

Creaci6o d'un sistema digital de
tracking pel control dels camions
al Port. Aquest projecte, desen-
volupat per Prodevelop SL, es
vincula amb el Sistema Entregues
Agroalimentaris (SEA) reduint
I'impacte ambiental causat per la
congestié de vehicles.

J

Treballem per millorar
la competitivitat |

ontribuim al

desenvolupament
sostenible del territori

qeqt™
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La ciudad de Monzon guarda
una estrecha relacion con la
provincia de Tarragona y con
municipios de su entorno como
Vila-Seca o Salou, ya sea por mo-
tivos laborales, familiares o por
la cercania de ambos territorios.

Cabe sefialar que en nuestro
castillo fue educado como rey
Jaime | de Aragén, al cuidado de
maestre de la encomienda del
Temple, Guillem de Mont-Ro-
don. El monarca hizo realidad el
suefio de sus predecesores de
engrandecer la Corona y desde
las costas tarraconenses partio
la expedicidon que, finalmente,
conquistaria Mallorca.

A partir de sus privilegiadas re-
laciones historicas se han estre-
chado lazos entre los dos terri-
torios, cuyas gentes mantienen
una vinculacién no solo econé-
mica, cultura y social sino tam-
bién sentimental.

Esta historica herencia es testigo
de una vitalidad que los monti-
sonenses despliegan en su que-
hacer economico.

La situacion de Monzon en las
tierras del este de Aragon vy al
pie de los Pirineos convierte a
nuestra ciudad en un hito fun-
damental en la conexién del Me-
diterrdneo con el interior de la
Peninsula y en puerta de acceso
a los Pirineos y sus parajes de in-
comparable belleza.

Ubicados en la A-22, la autovia
Lérida-Huesca, y en la linea fe-
rroviaria de mercancias hacia
Catalufia hace de nuestra ciu-
dad un punto referencial en una
actividad, mercante y logistica,
capital en el desarrollo econdmi-
co. En este sentido, la Terminal
Intermodal de Monzén (TIM) es
un ejemplo perfecto que ubica a

Monzon, tierra
oportunidades

ISAAC
CLAVER

Alcalde de
Monzdn

Monzdén como punto privile-
giado de la estructura logisti-
ca de Aragodn, siendo capaces
de exportar desde nuestra
ciudad al resto del mundo.

La geografia condiciona la
actividad humana, pero no
resulta por si un valor si no
Se conjuga precisamente con
la determinacién y el espiritu
emprendedor de los habi-
tantes de nuestro territorio.
Y estas son virtudes que, en
Monzdn, tenemos incorpora-
das en nuestro ADN.

El nutrido calendario de fe-
rias y congresos es ejemplo
de la capacidad de combinar
ambos factores. La Feria del
Libro Aragonés, Replega Feria
del Coleccionismo, Gramola

(dedicada a la musica), Arteria
o el Monzdn Summit (congreso
de marketing de influencia) son
algunas de las citas. Todo ello,
sumado a una ciudad que ate-
sora en su haber ocho olimpi-
cos y que hace de Monzdn una
auténtica “cuna de deportistas”
que fomenta el deporte como
un habito de vida.

La capacidad de tomar la ini-
Ciativa y ponerse en accidon
para aprovechar potencialida-
des y oportunidades ha con-
vertido a Monzdny su entorno
en la segunda zona de Aragdn
que mas aporta al PIB de la
Comunidad tras Zaragoza y su
area metropolitana.

Es asi porque nuestra ciudad
cuenta con un importante sec
tor industrial. Junto a empresas
histéricas se ha generado un
potente conjunto de industrias
auxiliares capaces de ir adap-
tandose a las nuevas demandas
y exigencias del mercado para
seguir creando valor.

El Ayuntamiento de Monzon,
consciente de la necesidad de
impulsar el espiritu activo vy
emprendedor de nuestras em-
presas, ha concretado acciones
como la mejora de la conecti-
vidad de los poligonos indus-
triales, el firme apoyo al tejido
asociativo empresarial o una
fiscalidad favorable a la creacion
de nuevos negocios y a la activi-
dad de nuevos emprendedores.

Ubicacion, vitalidad, espiritu
emprendedor y alianza entre
empresas y Ayuntamiento, con-
vierten Monzon en una verda-
dera tierra de oportunidades.

Monzon es historia y trabaja-
mos, cada dia, dando lo me-
jor de nosotros mismos, para
construir un ilusionante futuro.

M- AL1187E
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Amb els nous BMW iX & BMW i4 podras continuar gaudint de la conduccio BMW de sempre, assegurant-te que hi ha un
per sempre.

Al disseny, tecnologia i prestacions de BMW s'uneixen els seus nous motors O emissions perque, per molt que et moguis,
ho facis sense deixar empremta.

Oliva Motor Oliva Motor - Tortosa
Carrer Josep M Folch i Torres, 2 Ctra. Tortosa a la Aldea km2 (C-42,10)
43006 Tarragona 43500 Tortosa

www.olivamotor.com

BMW i4: Consum eléctric WLTP en kWh/100 km (mitjana): 16,1 - 22,6. Emissions de CO, en g/km (mitjana): 0
BMW iX: Consum electric WLTP en kWh/100 km (mitjana): 19,3-21,4. Emissions de CO, en g/km (mitjana): O




CONSIGNATARIS

36

Anuari 2022

9

%, .
—— ASSOCIACIO PROVINCIAL DE
A CONSIGNATARIS DE VAIXELLS

ACIO PROVINCIAL D
FEDIDORS INTERNACIONS
RRAGONA (A.T.E.1.4

Nascuda com a seccié d’Agents i Con-
signataris de la Cambra de Comerg de
Tarragona el 1914, I'’Associacié Provin-
cial de Consignataris de Vaixells de

@ VERONICA TAPIAS - FoToGRAFiA ALBA MARINE |

Tarragona
és una de

les més antigues de tota Espanya i una
de les poques presidida per una dona.
Tramp Manager de Transcoma, Laura
Ferrario va ser escollida per liderar I'en-
titat fa poc més d'un anyi el seu objectiu
€s aconseguir que sigui una eina util per
als consignataris del Port de Tarragona.
Per a Ferrario, “tot i que les diferents
empreses competim en el mercat, séc
del parer que tenim més en comu i més
a guanyar si unim forces que si ens bara-
llem entre nosaltres”.

Actualment, l'entitat treballa en tres
ambits diferents. Per una banda, el
nou control d'accessos per a la tripu-

El consignatari,
‘solucionador’ de problemes
en les operatives portuaries

lacié que s’esta implementant al port
tarragoni requereix “que es tingui en
compte el punt de vista del consignata-
ri per a que no ens comporti més feina,
sind que s'automatitzi el procés i ens
eviti haver d'intervenir-hi”, apunta Fe-
rrario. Un segon tema és el de la coor-
dinacié d'activitats empresarials dels
practics que, “amb la nova llei, recau
en els consignataris”, aclareix la presi-
denta de l'associacié. En aquest tema
també s’esta treballant per a queé sigui
una feina “el més agil i comoda pos-
sible”. La tercera linia engegada per
Ferrario va enfocada a aconseguir un
apropament a la comunitat portuaria:
“Quan la pandemia ho permeti, volem
fer reunions periodiques cada dos o
tres mesos amb diferents agents, com-
partint un esmorzar o un dinar, per po-
der intercanviar opinions”.

La relacié entre I'Autoritat Portuaria de
Tarragona i l'associacié és “molt bona”,
en paraules de Ferrario: “Tenim mol-
ta sort amb l'equip del departament
d’'Operacions. Tenen ganes de fer co-
ses noves i aixo és molt beneficiés per
a nosaltres”. Una opinié compartida per
Mercedes Marcos, Branch Manager de
Marmedsa a Tarragona, i per Carmen
Tortosa, Costumer Service de Pérez y
Cia.: "Hi ha una relacié molt propera. Si
tenim algun problema, responen de se-
guida, s6n molt accessibles i molt efec-
tius” apunten.

Com a representants de l'armador al
port, els consignataris tenen la respon-
sabilitat de realitzar totes les gestions
necessaries per a que els vaixells puguin
entrar, atracar i operar a les instal-la-
cions portuaries. S'encarreguen d'in-
formar la Comandancia de Marina, la

APV aAco

Carrer Coques, 5 - Telefon 977 242 100

domenechabogado@iuriscereal.com
43003 Tarragona

el cash flow que ge-

neren les operacions
portuaries ha fet molt
de mal al sector de la

Laura Ferrario
Tramp Manager
de Transcoma

Duana, la policia, el resguard, I'Autoritat
Portuaria i el comissari del port, de la
proxima arribada d'un vaixell de deter-
minades caracteristiques (calat, merca-
deria embarcada o per embarcar, dies
aproximats d’estada, etc.). El comissari
del port indica el moll al qual ha d'atra-
car el vaixell. A més, també sén els res-
ponsables de l'assistencia obligatoria
dels remolcadors al port, aixi com el
material i la maquinaria adequada per
a aquestes operacions a terra. Simul-
taniament a totes aquestes funcions,
el consignatari ja ha d’haver disposat
el necessari per fer les operacions de
carrega o descarrega, la classificacio al
moll de les mercaderies, el despatx de
Duana si sén d'exportacié o d'impor-
tacio, les operacions complementaries
per a la manipulacié i el transport de les
mercaderies al seu desti, la compra i el
subministrament d’avituallaments per

L'entrada de les multi-
nacionals que busquen

consignacio de vaixells
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1
La consignacio de vaixells és una

professio molt exigent i requereix un
estil de vida que no és el que es husca
avui dia, ara prima la comoditat i els

horaris reglats

Mercedes Marcos
Branch Manager de
Marmedsa a Tarragona

al vaixell i per a la tripulacio, la repara-
ci6 de possibles desperfectes al casco a
la maquinaria, i altres operacions com-
plementaries en relacié als organismes

problema, aixo s’ha de valorar”. El pro-
blema, segons explica la presidenta de
I'associacio, és que de totes les despe-
ses de port que té l'armador, “lI"Gnica
on pot pressionar per aconseguir millor
preu és la consignacio, tot i que €s un
dels serveis més barats”.

Encara en aquest aspecte, el que “ha fet
molt de mal”, segons Ferrario, és |I'entra-
da de les multinacionals que ofereixen
acords generals a preus molt baixos a
canvi de volum. “Sén empreses d'inver-
si6é que busquen el cash flow que gene-
ren les operacions portuaries”, apunta.
Quan el vaixell arriba a port, el consig-
natari demana una provisié de fons i, al
cap de 20 0 30 dies, paga als proveidors.
“Aix0 genera un cash flow que, per a les
empreses de capital risc, és molt inte-

La professié de consignatari no entén
d’horaris ni de festius. Com explica Car-
men Tortosa, “és una feina de dilluns a
dilluns i 24 hores al dia, amb el teléfon
sempre ences”. “Fa 25 anys que no mar-
xo de vacances sense l'ordinador”, afe-
geix. “Hi ha coses que requereixen d’'una
actuacié immediata i que no es poden
delegar —apunta Mercedes Marcos—,
tot i que, evidentment, tenim els nos-
tres descansos, pero es poden acabar
en qualsevol moment si hi ha una ur-
gencia”. Per a Ferrario, “és una professio
molt exigent i requereix un estil de vida
qgue no és el que es busca avui dia, ara
prima la comoditat i els horaris reglats”.
De fet, les tres coincideixen a destacar
la dificultat d’aconseguir professionals
per als departaments d’'Operacions pre-
cisament per aquest motiu. Més quan,

2 oficials. Per posar algun exemple, si du- ressant perqué tenen uns diners que segons Marcos, “aquesta responsabilitat
< rant la navegacié, per temporal o altres poden fer treballar en el mercat durant i manera de viure hauria d'anar lligada a
S causes, el vaixell ha patit una avaria o la aquests dies”, aclareix. “Moltes d’aques- una compensacié econdmica que, darre-
% mercaderia algun desperfecte, cal que tes empreses estan més_ interessades en rament, les empreses no estan donant”.
z faci la corresponent protesta d’avaria al el rendiment que puguin treure que en Tot i que les tres se senten ben recom-
3 Jutjat de Primera Instancia, a afectes de I'activitat propiament dita”, conclou. pensades econdmicament, sén cons-
I'asseguranca i de la possible responsa-
38 bilitat del capita. I, en cas de malaltia o Una altra questio que preocupa el sec-
mort d'algun tripulant, cal que es posi tor és el de les tarifes. Carmen Tortosa
N\ en contacte amb el respectiu represen- explica que “el sistema de tarifes ja no
8 tant de la seva nacio {consol), que haura existeix. Ara llarma\do:r O-el nOHeJador 'et Para nosotros, la sostenibilidad es fabricar y distribuir nuestros
% de prestar l'ajuda necessaria. Sggweannzr;r%:g Eigoat ?Qaseqnug%?itr;c;rgees_ gases de forma més eficiente y respetuosa con el medioambiente, S .
E’ F'ins fa pocs anys, eren els consignata- termin_ada". “Si vols fer la consignacié ZTS;L&C??zeref?rjrrj:fnga;igi;é;’ggﬁ;i;:?gg;gf&fsa La sostenibilidad tl_ene muchas facetas.
< ris els qui contractaven les empreses de del vaixell, has de passar per l'adreca- Fomentar el desarrollo de fuentes alternativas de energia para Estamos trabajando en todas ellas.
serveis que operen a nivell local. “Ara, dor”, comenta Tortosa. El noliejador es proteger a nuestro planeta. Y ademas, trabajar para crear un
pero —apunta Laura Ferrario— algu- la persona que especifica, en el contrac- mundo mejor: m&s compromiso con proyectos sociales, conseguir
nes d'aquestes empreses ofereixen els te de noliejament, el consignatari que mayor igualdad de oportunidades, mas respeto mutuo y tolerancia.

seus serveis directament a l'armador,
saltant-se els consignataris, quan som
nosaltres els que paguem uns canons
a I'Autoritat Portuaria per tenir els per-
misos per operar”, una questio, segons
les consignataries, que acaba compli-
cant-los-hi la feina. “De vegades ens
han avisat que hi ha alguna cosa que no
s'ha declarat a la Duana i hem rebut una
multa, sense que nosaltres hagim inter-
vingut per a res”, explica Ferrario. Tot i
gue no ho diuen amb aquestes parau-
les, sembla que podem parlar, doncs,
d’algun cas de competéncia deslleial.
Segons Mercedes Marcos, “quan hi ha
algun problema amb l'armador, el pro-
blema és nostre, som el seu cap visible.
Es per aixd que dic que tenim una gran
responsabilitat, una responsabilitat que
no esta prou reconeguda”.

ha de contractar I'armador. “Tot i que el
nostre client és I'armador, qui realment
ens dona el vaixell és el noliejador”,
apunta Marcos. En ocasions, pero, apa-
reix el concepte d'agéncia competitiva:
“L'armador pot demanar al noliejador un
consignatari concret i, quan aquest con-
signatari fixa el seu preu, si es conside-
ra car, I'armador pot demanar un altre
consignatari que sigui més barat”, expli-
ca Mercedes Marcos. “Si vols el vaixell,
has d’ajustar el preu perque és agencia
competitiva”. Aquest sistema funcio-
na, sobretot, en els liquids a doll. En els
solids a granel es continua conservant
el sistema original. Ferrario es queixa
gue “ens valoren només per la nostra
tarifa i aixo no té cap sentit”. “Si tens un
personal format, amb experiencia, amb
idiomes, capa¢ de solucionar qualsevol
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cients que “no tothom esta ben pagat, hi
ha gent molt professional, que treballa
moltes hores i no té el sou que es me-
reix”, apunten.

Amb aquest mode de vida, la conciliacio
familiar tampoc resulta facil. Per a Lau-
ra Ferrario, les eines que tenim avui dia,
com el teléefon mobil o Internet, ajuden
a aconseguir aquesta conciliacio, pero
“també ens fan més esclaus perque po-
dem treballar a qualsevol hora i des de
qualsevol lloc”. El fet de treballar amb
empreses d'altres paisos també suposa
un desajust horari. “Rebem correus elec-
tronics a qualsevol hora i des de qualse-
vol part del mén i el més graciés és que
pretenen que els contestis al moment!”,
explica Mercedes Marcos. Una cosa que
s'acaba veient amb el pas dels anys, se-
gons la Branch Manager de Marmedsa,
és que “la feina pot estar compensada
economicament, com és el meu cas,
pero t'acaba passant factura tant a nive-
[l fisic com mental”. “S6n moltes hores al
dia, molta responsabilitat, molt donar-li
tombs al cap quan ja estas al llit, molt
d’estrés i molt poca conciliacié familiar”,
apunta. “l aix0 és el que crec que no esta
valorat en la nostra professio”, conclou.

Si miren cap al futur, Ferrario, Marcos i Tor-
tosa coincideixen a dir que la seva profes-
si6 tindra continuitat, no només perque el

14

Fa 25 anys que no marxo de
vacances sense |’ordinador i
el telefon mobhil I’he de tenir
ences les 24 hores del

dia 7 dies a la setmana

Carmen Tortosa
Customer Service
de Pérez y Cia.

de Tarragona és un port important, sin6
per una questié molt practica: “A I'Autori-
tat Portuaria, a I'Estat, no l'interessa haver
de tractar directament amb els armadors i
necessiten un intermediari. Per aix0 sem-
pre tindrem feina”, destaca Mercedes Mar-
cos. Ferrario creu que els consignataris
“donem un valor afegit a la cadena, facili-
tem que la informacié flueixi, que tothom
tingui el que necessita per treballar”. “Som
una empresa de serveis i no només pre-
sentem papers, analitzem la situacio, ofe-
rim solucions i som un dels contactes amb
terra, un paper tremendament important”,
afegeix. Si aquestes tres professionals del
sector de la consignacié de vaixells pogues-
sin fer una carta als Reis, que demanarien?
“Que es reconegués la feina que fem i que
es retribueixi els professionals del sector
com cal”, asseguren. “La nostra feina con-
tinua sent la mateixa de sempre o més i,
en canvi, no esta compensada com abans
—apunta Marcos. Aixo s'hauria de solucio-
nar”. “l posats a demanar, també demana-
ria que no es vicii el tema de les agencies
competitives, encara que aixo ho veig com-
plicat”, afegeix. En global, pero, totes tres
estimen la seva professié i, quan parlen
de la consignacié de vaixells, se'ls hi omple
la boca: “Es una professié bonica, dinami-
ca, amb l'oportunitat de relacionar-te amb
gent de tot arreu. A més, aprens coses no-
ves cada dia i la monotonia és un concepte
gue no existeix”, conclouen.
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40 anys d’historia
L’evolucio del Port de Tarragona
vista pels seus presidents

Pel que fa a la vessant més industrial,
Munné s’enorgulleix d’haver comencat
a diversificar els trafics del Port de Ta-
rragona. En un moment en qué l'encla-
vament operava basicament amb pro-
ductes quimics i carbd, es va aconseguir
obrir un nou trafic, el de vehicles. “Ens
va costar un any i escaig de negociacions
amb la companyia Opel a Saragossa pero
finalment ho vam aconseguir”, explica.
“Va ser I'inici d’un dels trafics importants
a Tarragona pel qual esta molt ben con-
siderat actualment”, afegeix.

Antoni Pujol (1987-1995)

“El meu objectiu va ser guanyar
(comprar) terreny per al port
pensant en les activitats logisti-
ques que I’enclavament neces-
sitaria en el futur”

* Finalitzacio del condicionament del moll de Catalunya
* Compra de terrenys per a la futura ZAL (157ha)

* Urbanitzacid del moll d'inflamables

* Eix Transversal

* Arxiu Historic

* Construccio del Port Esportiu

* Fundacio d’APPORT

e Linia regular de passatgers

La transformacié que ha patit
el Port de Tarragona en les da-
rreres decades I’'ha convertit en
un dels ports de referen-
V.T. | cia a nivell europeu. Lider

en productes agroalimen-

Josep Munné (1983-1987)

“Un dels projectes dels que
em sento més orgullds va ser

Antoni Pujol

L'any 1987 Josep Munné deixava la
presidencia del Port de Tarragona

E taris i trafics energeétics, és el I'obertura del moll de Costa a per ocupar el mateix carrec al Port }' Tarragona-Palma de Mallorca
© port quimic de referencia al . . . de Barcelona. El seu successor se- -
@ sud d’Europa. El creixement de la C|Utad3_1"|a, convertint-lo en ria Antoni Pujol, un arquitecte es-
“~ I'enclavament i dels seus trafics un passeig al costat del mar” pecialista en urbanisme que gestionaria del per a la resta de ports d'interés na-
@ és el resultat d‘e la tasca duta SR S I’enclavament_ amb una certera'visié de cional. Encara en aquest ambit, Pujol
z a terme per'ghversos gestors « Obertura del moIIdeCostaaIaciut;{ f’utur. EII seria e! primer president de també seria el responsable de delimitar
o de la instituci6é. Des de princi- ’COndiCiOﬂamentde'Ting'adozperCOﬂVBrtiF'O ['Autoritat POI"tuarIa de Tarragona. El la zona portuéria per alliberar la p|atJa
= pis dels anys 80’ fins a I'actua- en un centre d’art contemporani mandat de Pujol es caracteritza per la de la Pineda i tornar aquesta superficie
litat, set persones han osten- « Instal-laci6 al port de antic far de la Banya compra de terrenys, concretament 157 al municipi.
42 tat la presidéncia de I'Autoritat \ « Nou trafic per al port: vehicles ha de superficie ubicades entre Tarrago-
Portuaria de Tarragona: Josep na i Vila-seca. “El meu objectiu era acon- El condicionament del moll de Catalunya
% Munné, Antoni Pujol, Josep seguir guanyar terreny pensant en les per a que s'hi operés la carrega i des-
8 Maria Maceira, Lluis Badia, activitats logistiques que el port neces- carrega de carbo, ubicada anteriorment
= Josep Anton Burgasé, Josep Andreu i sitaria en el futur sivolia continuar man- al moll de Castella, i la de minerals, ubi-
g l'actual, Josep Maria Cruset. tenint el seu posicionament”. Aqui és on cada al moll de Reus, seria un altre dels
5: Projectes que s'estan desenvolupant tots els ports espanyols. Vaig deixar de trobem l'origen de la tan esperada ZAL, projectes que s'acabaria en época de

en l'actualitat, com és el cas de la Zona
d'Activitats Logistiques, tenen un ampli
recorregut i uns origens que s’han de
buscar molts anys enrere, en aquest cas,
més de 30. De la mateixa manera, molts
altres projectes han estat finalitzats per
un president pero han estat fruit del tre-
ball dels seus antecessors. Analitzarem
I'evolucié de I'enclavament tarragoni
fins al mandat de Josep Andreu.

Josep Munné orgull6s em sento va ser el d'obrir el 7

moll de Costa a la ciutadania i conver- o
En Ietapa que analitzem, Josep MUNNE  1irlo en un passelg al costat del mar” 7 TRANSPORTES @]
vaser el primer dels set presidents, en el recorda. De fet, va ser durant aquesta r PﬂATS, S . A. R Y
seu Caide la Jundta dde Obras del Puer- época quan el Tinglado 2 es va conver-
to, amb un mandat de quatre anys. En tir en un centre d’art contemporani que
els seus inicis, el céfr‘ec de president era posava a l'abast dels artistes 900 m2 7 S.A.T.D. TAﬂRACO
poc meés que honorific. “El que realment per exposar-hi la seva obra. Anys més & TRA"S, S.L.

gestionava era el director, que acostu-
mava a ser un enginyer”, apunta Munné.
En poc temps, pero, “vaig liderar un can-
vi en la figura presidencial que afectaria

ser un president honorific i vaig aconse-
guir major transcendencia per a aques-
ta figura”, afegeix. De fet, des de 1985,
quan el director del Port de Tarragona,
Joaquin Juan Dalac, va ser traslladat a
Gijon, Munné va continuar el seu man-
dat fins a la seva conclusié sense la figu-
ra del director.

D’entre les fites aconseguides per Josep
Munné, destaca l'obertura del port a la
ciutat. “Un dels projectes del que més

tard, amb Antoni Pujol com a president,
aquest equipament rebia el Premi Na-
cional d’Art Contemporani de la Gene-
ralitat de Catalunya.

que actualment esta desenvolupant
I’Autoritat Portuaria. Durant el mandat
de Pujol arribava també la nova Ley de
Puertos (1992), que convertia les auto-
ritats portuaries en ens autonoms. La
seva professié com arquitecte el porta-
ria a redactar ell mateix el Plan de Utili-
zacion de los Espacios Portuarios I'any
1993, esdevenint el primer pla d'aquest
tipus a tot I'Estat i convertint-se en mo-

Pujol, pero que comencaria el seu ante-
cessor. “El carb6 i els minerals estaven
molt a prop del Serrallo i aix0 suposava
molesties per als veins”, explica. Per
aixo va decidir destinar Castella a carre-
ga general i va aconseguir que al moll
de Reus s'hi instal-lés Fruport, conver-
tint-lo en la terminal de fruita del port
tarragoni. La mateixa motivacié, dismi-
nuir les molésties que podia ocasionar
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Josep Maria Maceira (1995-1996) >

“Aleshores el de Tarragona era el
segon port en trafics de tot I'Es-
) 4 tat, només per darrere d'Algeciras”,
recorda. Maceira va optar per una
estratégia continuista, adquirint
e encara algun altre terreny per
. dedicar-lo a activitats logisti-

A ques en el futur. Durant el
seu curt mandat, s'inaugu-
rava el Port Esportiu, amb
el consequent trasllat del

“Jo vaig ser un president de
transicié en un moment en que
el Port de Tarragona era el se-
gon de I’Estat en trafics, només
per darrere d’Algeciras”

» Compra de més superficie per a la futura ZAL
e [nauguraci6 del Port Esportiu

mions diaris pel barridel Serrallo. El pont
té una llargada de 196 metres, 60 dels
quals es poden obrir per a deixar pas als
vaixells. Encara en I'ambit ciutada, Badia
esdevindria el responsable d’inaugurar
la nova Llotja de Pescadors, el Museu
del Port, el Far de Torredembarra i
I'Estacié maritima del moll de Costa,
que era la primera terminal de creuers.

En la vessant industrial, Lluis Badia ur-
banitzava la nova terminal de vehicles,
ubicada en un dels terrenys adquirits en
epoca Pujol. “Gracies a aquesta termi-
nal, la més important de tot I'Estat, Ta-
rragona es convertia en port de referen-
cia en importacié de vehicles de tot el
sud-est asiatic”, comenta. L'ampliacié de
la terminal quimica amb la instal-lacio
de serveis i de la terminal de carb6 tam-
bé es compten entre les fites assolides

als veins del barri mariner la circulacié
de camions de mercaderies, va provocar
gue pressionés el Ministeri d'Obres Pu-
bliques per alliberar la ciutat del transit
de vehicles de gran tonatge amb la con-
nexi6 de I'Eix Transversal.

La urbanitzacié del moll d'inflamables,
la construccié del Port Esportiu, la
creacio de I'Agrupacié per a la Promo-
cio del Port de Tarragona (APPORT),
primera de les seves caracteristiques a
tot I'Estat, la linia regular de passatgers
entre Tarragona i Palma de Mallorca i
I'adequacidé de l'antic edifici de la Junta
d’'Obres del Port de la placa dels Carros
per convertir-lo en I'’Arxiu Historic tam-
bé es compten entre els projectes del
mandat d’Antoni Pujol. Hi ha una ultima
fita aconseguida per aquest president i
és la col-laboracié entre els ports de Ta-
rragona i Barcelona per crear el Front
Portuari Catala, una iniciativa que pre-
sentava els dos enclavaments com una
oferta complementaria i que va ser pre-
sentat en diverses fires internacionals.
“La intenci6 —segons Pujol— era pre-
sentar les dues infraestructures com a
complementaries i no pas com a com-

Reial Club Nautic des de la
darsena interior a les noves
instal-lacions, un projecte
que havia iniciat l'anterior president.
També continuaria amb el desenvolu-
pament de noves explanades més enlla
del pantala d’Asesa, en la zona actual
d’'hidrocarburs, la terminal de conte-
nidors i la de vehicles: “Vaig continuar
amb el desenvolupament de projec-
tes que serien molt importants per al
port”, conclou.

Lluis Badia

El 1996, amb el Pacte del Majestic, el
president de la Generalitat, Jordi Pujol,
aconseguia la potestat de nomenar els
presidents del ports catalans, una com-
peténcia que s'emmarcava dins un pa-
gquet de mesures a canvi de donar suport
a la investidura de José Maria Aznar
com a president del Govern espanyol.
Lluis Badia era el president escollit per
al port tarragoni. L'obra estrella del seu
mandat seria el pont mobil, que uniria
els molls de Reus i Lleida per sobre del
mar evitant aixi el pas d'un miler de ca-

Lluis Badia (1996-2004)

“La col-laboracio port-ciutat
va ser el més important de la
meva legislatura. Sense ella,
molts projectes no s’hagues-
sin pogut dur a terme”

petidores, una iniciativa que es deixaria
perdre poc temps després”.

Josep Maria Maceira

El 1995 el llavors president del Port de
Barcelona, Josep Munné, deixava el
seu carrec i era substituit pel pre-
sident tarragoni, Antoni Pujol. Fou A ¢ * Urbanitzacid de la terminal
llavors quan Josep Maria Maceira de vehicles

era nomenat president de I'encla- * Ampliaci6 de la terminal quimica
vament de Tarragona. “Jo vaig ser * Ampliaci6 de a terminal de carb6
un president de transicié, vaig * Construcci6 del pont mobil
estar menys d'un any al capda-
vant de la institucié”, apunta.

* Nova Llotja de pescadors

* Museu del Port

e Far de Torredembarra

« Estacio Maritima moll de Costa

per aquest president. Si tira la vista en-
rere, Badia considera que “la col-labora-
cié port-ciutat va ser el més important.
Sense aix0, molts projectes no s’hagues-
sin pogut dur a terme”.

Josep Anton Burgaseé (2004-2011)

“La construccio de la terminal
de contenidors va comportar una
important transformacio del moll
d’Andalusia i va ser una fita molt
important per al port”

Josep Anton Burgase

Josep Anton Burgasé seria el seu succes-
sor a partir de I'lany 2004. La primera
part del seu mandat va ser “d’exu-
berancia economica al pais i és
aleshores quan vam aconseguir el
pic més altde trafics, amb 36,4 mi-
lions de tones mogudes”, recorda
Burgasé. Fins que va arribar la
crisi, entre 2008 i 2009, l'equip

* Millors resultats en trafics -
36,4M tones (2007)

* Terminal de contenidors (transformacio
del moll d’Andalusia)

* Construccio del moll de Cantabria

* Remodelacio de la fagana maritima
del Serrallo

e
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d’'aquest president assolia una fita molt
important, un acord per construir la ter-
minal de contenidors, que seria operada
per DP World. “Va ser una gran trans-
formacié del moll d’Andalusia i una gran
fita per a I'enclavament”, apunta. Burga-
sé també va ser el president que va aca-
bar de construir el moll de Cantabria,
posant a disposicié dels usuaris més de
20 hectarees de superficie.

En I'|ambit de port-ciutat, aquesta fou
I'’etapa de la remodelaci6é de la fagana
maritima del Serrallo, el moll de Costa
i el moll de Pescadors, uns treballs que
modernitzarien tota la zona per con-

el projecte de la Zona d’'Activitats Lo-
gistiques. El 2014, Andreu iniciava les
negociacions amb el municipi de Vila-se-
ca, la Generalitat, les empreses quimi-
ques... “Van ser anys molt intensos amb
moments complicats, perdo tothom va
posar de la seva part”. Poc després de
deixar el carrec, al 2018, la ZAL entrava a
la Comissié Territorial d’Urbanisme per
a la seva aprovacio6 inicial i un any més
tard, amb Josep Maria Cruset al capda-
vant del port tarragoni, aquest projecte
aconseguia l'aprovacié definitiva.

També en I'ambit logistic, Andreu va
ser el responsable de fer la inversio
per al que sera la futura PortTarrago-
na Terminal, el port sec de Marchama-
lo-Guadalajara, 150.000 m2 a la princi-

Nova bonificacio del 50% de l'IBl per a la
installacio de plaques fotovoltaiques.

Josep Andreu (2011-2018)

“Vam estar anys negociant amb
Vila-seca, la Generalitat, les
quimiques... per desencallar el
projecte de la ZAL i, al final, ho
vam aconseguir”

* Inauguraci6 del moll de la Quimica

« Tramits per desencallar la ZAL

* Projecte del port sec de
Guadalajara-Marchamalo

* [nici de la construccid del moll de Balears

* Construccio de la passarel-la i remodelacio
del passeig Maritim

e Impuls de Tarragona com a port de creu
ers, esdevenint port base de la compan
yia Costa Cruceros

pal plataforma logistica i de serveis a
I'area d’influéncia de Madrid. Un altre
dels projectes del seu mandat va ser el
moll de Balears, inaugurat pel seu suc-

Mes informacio:
cessor, !l’actual president, Josep Maria reUS.Cat/aUtOConsum
Cruset. “Era un projecte que vaig treu-

re del calaix i que vam adaptar per po- z
der tenir una terminal de creuers com B
es mereix el Port de Tarragona”, expli-
ca Andreu, una iniciativa que ha
continuat l'actual president i que
recentment ha estat noticia per la
seva concessio a l'operador Glo-
bal Ports Holding. Anys abans,
Andreu seria qui aconseguiria im-
pulsar Tarragona com a port de
creuers. Com afitaimportant, I'estiu

vertir-se en el passeig que coneixem
avui dia. “Des del punt de vista portuari
urba, és un projecte del que estic molt
satisfet perque donava resposta a les
demandes de veins i restauradors del
barri maritim i el resultat va ser franca-
ment bo”, conclou.

Josep Andreu

A principis de lI'any 2011, Josep Andreu
era nomenat nou president del Port de
Tarragona en substituciéo de Josep An-
ton Burgasé. Tres anys després d'arri-
bar, Andreu inauguraria I'ampliacié del
moll de la Quimica, “un projecte pensat
en epoca de Burgasé —explica— que
assegurava el creixement d'un dels tra-
fics més importants de I'enclavament”.
El seu mandat fou el que va desencallar

de 2017 Costa Cruceros comencava
a operar a l'enclavament tarragoni

com a port base i punt d'origen d'un
dels seus itineraris per la Mediterrania
a bord del Costa neoRiviera.

Entre els projectes de ciutat d’aquest
mandat també s’hi compta la construc-
cié de la passarel-la del portila remo-
delacié del passeig maritim, una obra
que ha servit per obrir encara més el
portilafacana maritima a la ciutadania
de Tarragona. La licitacié de les obres
de modernitzacié de l'antic edifici de
I’APT és una altra de les fites d’aquest
president, tot i que no estara plena-
ment acabat fins d’aqui un temps, ja en
mandat de Cruset. Per acabar, tot i que
es tracta d’'un projecte menor, Andreu
recorda “amb molt d’afecte” I'edifici del
Posit de pescadors, “que va ajudar a
donar un altre aspecte a la facana del
barri del Serrallo”.
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Guadalajara y Marchamalo,

protagonistas logisticos

Guadalajara se ha convertido en los Ultimos afios
en toda una potencia logistica en el centro de la
Peninsula Ibérica, tanto por su enclave

@ REDACCION | estratégico como por sus importantes

desarrollos industriales y sus nuevas in-
fraestructuras de referencia internacional, como
la futura estacion intermodal que Port Tarragona
construye ya en la Ciudad del Transporte.

Una de las claves a las que su alcalde, Alberto
Rojo, atribuye el “éxito logistico” es el de la estabili-
dad politica, social y laboral, con administraciones,
empresas Yy sindicatos integrados en una misma
estrategia, Impulsa Guadalajara’ desde la que se
trabaja para atraer inversiones, no solo para la ca-
pital sino para el conjunto de la provincia.

Bajo esta iniciativa, pionera a nivel nacional, la
Capital del Corredor del Henares se encuentra
inmersa en la organizacion de ‘Logistic Spain’,
una feria internacional de referencia para el desa-
rrollo y el crecimiento del sector de la Logistica y
el Transporte, que se celebrara del 5 al 7 de abril.

Guadalajara pone en marcha esta feria como un
importante punto de encuentro para los princi-
pales agentes del sector: instituciones publicas,
propietarios de suelo, operadores, cadena de
suministro, empresas tecnoldgicas, emprende-
dores, proveedores o transportistas.

En las ultimas semanas, el propio alcalde de la
ciudad anticipaba una buena previsién en cuan-
to a participacién, que superaba ya la treintena
de empresas nacionales e internacionales, re-
partidas en mas de 40 espacios expositivos.

‘Logistic Spain’ coincide también con el momen-
to en el que el Ayuntamiento de Guadalajara
esta finalizando el proceso de urbanizacién del
nuevo poligono del Ruisefior, por el que la ciu-
dad ofrece 1,5 millones de metros cuadrados
de suelo industrial. Suelo nuevo que se une a
los 900.000 metros cuadrados de la Ciudad del
Transporte en el término municipal, en pleno
proceso de expansion gracias a los proyectos de
Port Tarragona, que daran salida a la capital alca-
rrefia al mary al Corredor Mediterraneo.

La trayectoria de crecimiento empresarial regis-
trada en los ultimos afos, el desarrollo que vi-
ven estos dos grandes poligonos y el interés cre-
ciente del tejido empresarial por una ciudad que
se encuentra a menos de media hora del aero-

puerto internacional Adolfo Suarez, permiten al
alcalde, Alberto Rojo, anticipar una inminente
llegada de nuevas empresas, nacionales e inter-
nacionales, que van a suponer la generacion de
3.000 empleos directos.

Atodo este potencial, Guadalajara sumara a cor-
to plazo el conocimiento gracias al desarrollo de
un nuevo campus de la Universidad de Alcala,
que contara de manera pionera en Espafia con
la titulacion de ‘Ingenieria de la Logistica'.

Con estos ingredientes, Guadalajara apuesta
por una nueva logistica, cada vez mas asentada
en procesos innovadores y en sistemas digitali-
zados, que permitan a su vez generar puestos
de trabajo cada vez mas estables.

Potencial logistico de Marchamalo

Marchamalo, localidad de poco mas de 8.000
habitantes muy cercana a Guadalajara, se ha
convertido en los ultimos afios en uno de los lu-
gares de referencia para la inversion en logistica
del centro de la Peninsula Ibérica. Este hecho ha
tenido que ver, especialmente, con el desarrollo
del proyecto de logistica intermodal Puerta Cen-
tro-Ciudad del Transporte, que es el de mayor
superficie con estas caracteristicas en el territo-
rio peninsular. Mas de 2 millones de metros cua-
drados de suelo con un desarrollo urbanistico
plenamente adaptado a las actuales demandas
del sector y con vocacion de unir los traficos de
mercancias del mar Mediterraneo con el océano
Atlanticoy las principales vias de transporte inte-
rior que acceden al interior de Europa.

Sin embargo, Puerta Centro no es el Unico desa-
rrollo industrial y logistico de Marchamalo. Hace
décadas que importantes empresas estan asen-
tadas en la localidad, dentro del Poligono Indus-
trial del Henares, el primero que se desarrollo
como tal en la provincia de Guadalajara, tam-
bién a caballo entre los términos municipales de
Marchamalo y Guadalajara capital.

De entonces data la presencia en Marchamalo
de empresas con la relevancia de BASF, Nestlé,
Cofares o Carrier, sumandose después otras
como Witzenmann, Socelec o Duriver. Des-
pués llegd su primera ampliacion, y a las fabricas
se sumaron las pequefias empresas y negocios
de toda indole que proliferaron hasta los afios

<>

90. Ese era el tipo de actividad econémica predo-
minante entonces y de ahi la configuracion actual
de este poligono tan importante y ligado a la his-
toria del municipio, el cual le ha permitido hacer
de Marchamalo uno de los municipios residen-
ciales mas atractivos de Guadalajara por su nivel
de servicios y disponibilidad de empleo, lo que ha
permitido una recuperacion rapida y firme de va-
rias crisis econémicas.

Dada la situacion de saturacion de este poligono,
donde apenas hay nada de espacio libre mas alla
del que ya esta siendo aprovechado por nuevas
iniciativas logisticas de tamafio medio o para la
ampliacion de las grandes empresas ya presentes,
como BASF o Farmavenix, se haciaimperativo de-
sarrollar nuevo suelo industrial adaptado a la tipo-
logia de la actividad econémica que se demanda
en la zona con el cambio de siglo.

Hoy en dia la demanda predominante es la de
enormes parcelas de terreno para naves con
unas dimensiones que nunca habiamos visto
antes, ocupadas esencialmente por actividad lo-
gistica, por lo que nace la Ciudad del Transporte.
Puerta Centro es un desarrollo industrial inno-

vador, conectado por carretera y ferrocarril con
otros lugares de Espafia y del mundo, que esta
creando miles de puestos de trabajo, situando a
Marchamalo a la vanguardia del crecimiento eco-
némico de la provincia de Guadalajara. Empresas
multinacionales del sector como GXO, DSV o Luis
Simoes ya se han asentado en este nuevo desa-
rrollo, que espera expectante la inminente cons-
truccion del nuevo Puerto Seco que ejecutara el
Port de Tarragona.

Sibien el Poligono del Henares y Puerta Centro son
dos espacios industriales totalmente diferentes,
también lo son absolutamente complementarios,
como prueba el interés de BASF por el desarrollo
del Puerto Seco para iniciar operaciones en co-
nexién con su planta en Tarragona, por poner un
ejemplo. Si a ello le afladimos el desarrollo de la
segunda ampliacion de este poligono, con mas de
700.000 metros cuadrados de suelo adicional que
ya tiene proyectado SEPES para su ejecucion, po-
demos ver la potencialidad de un entorno empre-
sarial de presente y con mucho futuro al que se su-
man otras iniciativas contiguas, como el Poligono
del Ruiseiior de la vecina ciudad de Guadalajara.

BACTAGUA S.L.
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E INSTITUCIONES EN PENINSULA Y CANARIAS DESDE 1976

Depuradoras de aguas residuales prefabricadas o in situ.
Tratamientos terciarios.

Sistemas de bombeos de A.R.
Tratamientos del agua.

Ingenieria de tratamientos del agua.
Sistemas contra incendios, etc.

www.bactagua.com
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El Pla de Sostenibilitat Agenda 2030 del
Portde Tarragona es va presentar durant
el mes de juliol de 2020 i des de llavors
s’han desplegat un seguit d’accions per

@ REDACCIG |2 luitar co’ntra el canvi climatic.
Es tracta d'un pla viu que, a ho-

res d'ara, el conformen 25 objectius amb
88 accions reunides en 3 blocs: Sosteni-
bilitat ambiental, Creixement sostenible
i Compromis social.

El Pla reuneix sota el paraigua d’'una es-
trategia sostenible i transversal les ac-
cions que implementen i fan realitat el
compromis del Port Tarragona per re-
duir el seu impacte ambiental en la de-
cada 2020-2030.

La necessitat de crear politiques i es-
trategies mundials per tenir cura del
medi ambient és una tendéncia vital
per tal de reduir les emissions de gasos
i 'escalfament global. Per aquest mo-
tiu I'any 2015 I'ONU va aprovar I'"Agenda
2030 sobre el Desenvolupament Soste-
nible, un marc internacional sostenible
amb 17 Objectius, denominats ODS, per
acabar amb la pobresa, protegir el pla-
neta i assegurar la prosperitat per a to-
thom. D'aqui que el Port Tarragona s'ha-
gi compromes a realitzar una transicio
energetica que permeti aconseguir la
petjada de carboni zero al 2030, incre-
mentant significativament el transport
de mercaderies per ferrocarril, apos-
tant per les energies renovables i per
I'eficiencia energetica, i crear aliances
multisectorials per a sumar esforc¢os
i avancar de forma conjunta cap a un
desenvolupament sostenible.

Xarxa Natura 2000,
un nou espai verd

La recuperaci6 dels Prats d’Albinyana a
la Pineda, integrats en la Xarxa Natu-
ra 2000, és un dels projectes més des-
tacats en l'eix de la millora de I'entorn
natural que recull el Pla de Sostenibili-

Pla de Sostenibilitat
Agenda 2030,

la ruta verda del Port Tarragona

tat del Port. Es tracta de la restauracio
de més de 37 hectarees d’aiguamolls a la
vora del mar, en uns terrenys a tocar de
la ZAL. Es tracta d'un projecte consensuat
amb el departament de Territori i Soste-
nibilitat de la Generalitat de Catalunya
i que suposara la inversio de més de 2 mi-
lions d'euros per part del Port Tarragona.

Biotops per a la regeneracio
de la vida marina

Un altre exemple del compromis del Port
de Tarragona amb l'entorn ha estat la
culminacié del projecte, impulsat amb
la col-laboraci6 de la URV i les empreses
TecnaTox i DeepSea Numerical, per la
regeneracio de la vida marina amb la im-
mersio de biotops al fons mari.

L'objectiu és recuperar les poblacions de
cefalopodes d’interés pesquer com la se-
pia, el calamar, el pop i les fanerogames
marines com la Posidonia oceanica, cone-
guda com l'alga de vidrers i la Cymodo-
cea nodosa. Una acci6 que ofereix bons
resultats al cap de poques setmanes com
s'ha pogut constatar en les imatges pu-
blicades a les xarxes socials del Port Ta-
rragona on es pot veure com els biotops
s'integren rapidament en el medi i s'om-
plen de vida.

Nova lluminaria, reduccio
de consums i de les
emissions de C02

El Pla de sostenibilitat del Port de Tarra-
gona és un aposta per les energies reno-
vables i netes que es tradueix en accions
ambicioses com la substitucié d'un to-
tal dels 906 projectors de les 116 torres
d'il-luminacié que hi ha distribuides per
tot I'espai del domini portuari. Un projec-
te que s’esta desenvolupant en aquests
moments i que probablement acabi a fi-
nals d’any amb un pressupost d'1.814.628
euros IVA inclos.

VSAP - 1.099,81 KW

Poténcia instal-lada LED - 489,365 KW

Estalvide 610,45 KW

VSAP - 4.619.202 KWh/any

Consum LED - 2.055.333 KWh/any

Estalvi de 2.536.869 KWh/any

VSAP - 692.880,30 €

Cost energeétic LED - 308.299,95 €

Estalvi de 384.580,35 €

VSAP - 1.649,06 kgCO2eq

Emissions de CO2 LED - 733,75 kgCO2eq

Estalvi de 915,30 kgCO2eq

Increment de vida util de lluminaries

Manteniment VSAP KRM existents - 20.000 hores

LED HMAO noves - 1.000.000 hores

Uniformitat de Millora del 43,93%
lail-luminacid De Emin/Em=0,351 a Emin/Em=0,626

Panells fotovoltaics,
energia verda i renovables

El Port de Tarragona també aposta per una
energia verda i renovable. La instal-lacié de 588
panells fotovoltaics per a autoconsum, el passat
mes de novembre, a la coberta del nou Museu
del Port dona servei electric a Tinglados i Refu-

gis del Moll de Costa i a les seus de I'Autoritat
Portuaria de Tarragona (APT). La produccid
electrica dels panells és de fins a 420MWh/any
representant una reduccié anual d'emissions
de 125 tones de CO2.

LAPT estudia installar una segona central
d'energia solar a la coberta del Refugi 1, ba-
sant-se en |'exit assolit amb la instal-lacié al Mu-
seu del Port.

El moll de creuers de Balears, cap a
una gestio sostenible

El nou Moll de Balears esta preparat per implan-
tar el subministrament d'energia electrica als
creuers durant l'atracada. El Port de Tarragona
esta llest per actuar amb agilitat en el moment
en que les empreses del sector implantin aques-
ta tecnologia. Es tracta d'un servei que permet
que els vaixells no cremin combustibles fossils
durant la seva estada al Port, la qual cosa redui-
ria considerablement les emissions de CO2.

A més, GPH invertira fins a 5,5 milions d'euros
en la construccié d'una nova terminal de creu-
ers modular d'Ultima generacio, que utilitzara
energia solar per garantir la provisio sostenible
de les necessitats energetiques de la terminal.

Conscious
Storage

Nuestro compromiso con
las personas y el planeta.

Descubrelo en nuestra nueva web
vopakterguimsa.com

-

Vopak Terquimsa

Storing vital products with care
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Reconnectats amb
la Mediterrania

Ara fa uns 30 anys, el Port de
Tarragona va tenir una visio.
La decisié de transformar els
antics magatzems d'Us indus-
trial en espais d'Us publics i
oberts a la ciutadania, va mar-
car un abans i un després en
la seva relaci6 amb la ciuta-
dania del conjunt del territori.
Aquesta encertada aposta,
amb continuitat en el temps
i, val a dir, acompanyada d'in-
versio i d'una voluntat creixent
de nodrir els espais per al gau-
di collectiu, ha fet que avui el
Port de Tarragona- més enlla
de la seva vessant industrial,
economica i logistica-, esde-
vingui un autentic referent en
la dinamitzaci6 cultural i social
a les comarques de Tarrago-
na. Una Rambla de la Cultura,
com ens agrada anomenar el
Moll de Costa, que cada any
atreu milers de visitants i fa-
milies amants de laire lliure,
la mar mediterrania, la gas-
tronomia, l'oci, l'esport, la his-
toria, la tradicié popular i la
cultura més contemporania.

L'any 2019, entemps prepande-
mic, el Moll de Costa ja osten-
tava xifres record dafluencia
de visitants (180.000 persones)
gracies a l'atractiu i la varietat
d’exposicions dels tinglados, a
Iinterés historic i divulgatiu del
Museu del Port de Tarragona i
de 'Arxiu, als concerts i espec
tacles del Teatret i als nombro-
sos actes populars i multitudi-
naris impulsats al llarg de l'any.

Aquests dos darrers anys
marcats per la Covid-19 evi-
dentment han condicionat la

MONTSE
ADAN

Directora de
Port-Ciutat

programacio cultural i d'actes pu-
blics al Moll de Costa, que ha hagut
d'adaptar-se i apostar per projectes
culturals de petit format, sempre
sota maximes condicions de segu-
retat sanitaria, aixi com a la seva di-
fusié online. “Si la gent no pot baixar
al Port, fem que el Port vagi a casa
de la gent”, vam pensar. Durant la
pandemia, el seguiment de les ex-
posicions del Port a través de les
xarxes socials ha estat espectacular.
| aquesta exitosa experiéncia obre
la porta noves maneres de comuni-
car i divulgar la cultura en les quals
el Port de Tarragona sense dubte hi
treballara també a partir d'ara.

Perd. malgrat aquestes limi-
tacions presencials, el Moll
de Costa ha mantingut el seu
atractiu com a punt de trobada
a laire lliure per a bona part de
la ciutadania de les nostres co-
marques. En temps de pande-
mia milers de families han es-
collit els grans espais publics del
Port de Tarragona per gaudir
del front maritim amb segure-
tat, per passejar, per fer esport
i per reconnectar amb la mar
Mediterrania. Una realitat que,
com a responsables de larea
Port-Ciutat, ens omple de satis-
faccié. Definitivament, la ciuta-
dania veu el Moll de Costa i els
seus espais com a un indret on
passar una jornada agradable,
coneixedora de la important
oferta cultural que hi pot trobar
alllarg de tot I'any.

En aquest punt cal posar en
valor l'esforg¢ realitzat en la re-
novacié del museu, inaugurat
lestiu de 2021. Des del primer
dia el Nou Museu del Port de
Tarragona ha esdevingut un
gran reclam per a visitants par-
ticulars providents darreu del
territori i de Catalunya, fet que
contribueix a la projeccié de Ta-
rragona com a ciutat marinera
i portuaria, capac de donar a
conéixer i divulgar el seu vincle
historic amb la mediterrania
d'una manera contemporania,
entenedora i atractiva per a
tots els publics. Un pas més, en
definitiva, d'un cami que el Port
de Tarragona va encetar ara fa
meés de tres decades i que, mal-
grat les dificultats dels nostres
temps, continuara avangant i
estrenyent lligams.

‘ AJUNTAMENT DE CAMBRILS
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El potencial logistic
del territori

Aquests darrers anys estem
vivint situacions que han
afectat a tots els ambits de
la nostra vida: les relacions
personals, el temps de lleu-
re, el desenvolupament
professional, etc. El virus de
la covid19 ens ha canviat la
vida per complet i les con-
sequencies s’han posat de
manifest en tots els aspec-
tes i a tots els nivells. Pero
no nomeés ha estat aquest
virus, també hi ha la crisi
dels semiconductors, l'aug-
ment dels preus de les ma-
téeries primes, l'augment
dels carburants, etc., i tots
els efectes que encara des-
coneixem i que comportara
el conflicte bel-lic entre Rus-
sia i Ucraina.

El sector de la logistica,
com la resta de sectors del
teixit industrial i productiu
mundial, s'ha vist greument
afectat per aquesta situacio.
Per sort, la tendéncia esta
canviant i les estadistiques
mostren com el mén logis-
tic esta revifant. | si ho esta
fent no és degut Unica i ex-
clusivament a una millora
del context, sino que també
hi ha altres agents implicats
que estan impulsant politi-
ques i estrategies enfocades
a la recuperacio del sector.

Segons dades de CIMALSA,
el sector logistic de Catalun-
ya representa gairebé un
15% del PIB catala i suposa
160.000 llocs de treball di-
rectes. Tarragona i la seva
area d'influéncia tenen una

FRANCISCO
JOSE SUNE

Professor del Departament
d’Enginyeria Quimica
(ETSEQ)

Universitat Rovira i Virgili

important contribucié a aquestes
dades gracies a l'activitat que en
genera en el seu teixit productiu,
en el qual el Port de Tarragona i
la industria dels voltants tenen un
paper molt rellevant.

Des del Port de Tarragona, i de for-
ma conjunta amb altres organit-
zacions i entitats publiques i pri-
vades, s'estan duent a terme una
serie de projectes que son de vital
importancia pel desenvolupament
operacional i economic de la logis-
tica a Tarragona i el seu hinterland.

El projecte “Cal‘lipolis Next Ge-
neration” és un projecte conjunt
del Port de Tarragona, Repsol i
I’Ajuntament de Vila-Seca que
engloba actiacions dirigides a
diferents ambits (industrial, so-
cial, etc.). En el marc d'aquest
projecte sorgeix la creaci6 de la
Zona d'Activitats Logistiques
(ZAL) del Port de Tarragona, un
nou espai que suposara un aug-
ment del trafic maritim i del mo-
viments de contenidors.

La ZAL estara connectada de for-
ma directa amb la nova Terminal
Intermodal de La Boella. Aquesta
installaci6 ferroviaria permetra
millorar connexié del Port de Ta-
rragona amb la Peninsula i el mer-
cat europeu a través de l'esperat
Corredor del Mediterrani.

En paral-lel és important remarcar
dues infraestructures més que se-
ran clau per impulsar l'activitat lo-
gistica: el port sec de Guadalaja-
ra-Marchamalo i la TIM Monzén.

La primera sera una infraestructu-
ra estrateégica d'intercanvi de mer-
caderies entre el centre peninsular
i Tarragona a través del Corredor
de Henares. D'altra banda, el fet
que el Port de Tarragona hagi en-
trat a l'accionariat de la TIM Mon-
z6n permet que el Port de Tarra-
gona augmenti la seva capacitat
d'emmagatzematge i el transit de
carregues de diferent naturalesa
(productes agroalimentaris, pro-
ductes siderurgics, animals, etc.) i
facilitant laimportacio i exportacio
de mercaderies a través de la seva
infraestructura.

Per tant, tots els projectes ante-
riors formen part de l'estratégia

del Port de Tarragona per reforcar
la seva posicié actual i esdevenir
un dels principals nodes logistics
del Mediterrani en el qual la inter-
modalitat jugui un paper essencial.

Sense dubte el Port de Tarragona
és el nostre exponent més gran si
parlem de logistica a Tarragona,
pero no és'tnic, ja que també exis-
teixen altres iniciatives que contri-
bueixen a l'expansi6é d'aquest sec-
tor dins la nostra regio.

CIMALSA esta desenvolupant una
plataforma logistica ubicada a
Montblanc que disposara de con-
nexio per ferrocarril i donara cabu-
da a empreses logistiques i indus-
trials, amb una extensio de terreny
de 350 mil metres quadrats. Mont-
blanc gaudeix d'una ubicacié i unes
infraestructures que li permeten
una connexid rapida amb grans
centres industrials i logistics, com
Barcelona, Tarragona o Saragossa.

Per altra banda, el Poligon de
Constanti incorporara una nova
plataforma logistica de 40.000 me-
tres quadrats que estara dividida
en 4 zones independents, zones
d'aparcament i fins a 40 molls de
carrega/descarrega. Aixi doncs, es
consolida aquest poligon com una

Nuestros valores

LAS CUALIDADES QUE NOS DISTINGUEN

ubicacié optima per la logistica
de grans volums.

Tots aquestes iniciatives publi-
ques i privades comportaran
la creaci6 de llocs de treball
de qualitat i amb un cert nivell
d’'especialitzacio. Aqui trobem
un altre dels pilars necessaris
per garantir I'éxit: la formacio
de qualitat. Necessitem que
la nostra societat estigui ben
formada i actualitzada. Es per
aixo que des dels centres for-
matius, publics i privats, s'ha
de fer una aposta de futur i
impulsar i promocionar els
programes formatius en lo-
gistica i tot el que aixo inclou:
aprovisionament, emmagat-
zematge, transport, compres,
etc. El Master en Direccid
d’'Operacions  Logistiques
(MEDOL), que s'imparteix a
I'Escola Técnica Superior
d’Enginyeria Quimica (ET-
SEQ) de la Universitat Rovira
i Virgili (URV), va néixer degut
a l'estreta relacié que manté
la URV amb les empreses de
I'ninterland de Tarragona i que
ara fa uns anys ens van trans-
metre que tenien dificultats
per trobar professionals amb

formacioé en logistica. En les
darreres edicions del MEDOL,
jo he estat el director acade-
mic i ara estem treballant en
una nova edici6 adaptada a
les necessitats més actuals de
la logistica. Per tant, aquest
és un exemple clar de que les
universitats (i centres educa-
tius) han de proporcionar el
talent que les empreses ne-
cessiten per tal que la societat
segueixi evolucionant.

Tarragona i el seu hinterland
gaudeixen d'una situacié geo-
grafica i unes condicions pri-
vilegiades a nivell logistic, tan
a nivell de l'estat espanyol
com d’Europa, i cal explotar
al maxim aquest avantatge
competitiu per contribuir a
la prosperitat del territori i la
seva societat. | és justament
aix0 el que esta fent el Port de
Tarragona amb el suport d'al-
tres organismes public i pri-
vats: apostar per la logistica,
per la professionalitat, per I'ex-
celllencia, per la interrelacié
amb l'entorn i amb la societat,
per la responsabilitat, etc., per
seguir sent un pol d'atraccié
en el sector de la supply chain.
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10 anos de

TarragonaPort.com

En julio del afio 2012 pusimos en marcha la
web www.tarragonaport.com, un medio
privado independiente especializado en con-

nuestras mayores satisfacciones a lo largo de
estos afios ha sido el poder hacer llegar nues-
tros contenidos a un lector de fuera de nues-

0= BASF

We create chemistry

El futur no és el que somies,
sino el que fas realitat.

tenidos de la actividad del Port, su hinterland tras comarcas: de hecho, mas L'any passat vam celebrar el 5¢ aniversari del naixement dels
e informacién logistica general del territorio. del 70% de nuestros lectores y Objectius de Desenvolupament Sostenible (ODS) de les Nacions
Entendimos entonces que el potencial infor- seguidores en las redes socia- Unides. Una iniciativa global amb la qual ens hem compromes des de

mativo de la infraestructura era enorme -su- les son de mas alla del &mbito I'inici per complir reptes que ens permeten avangar cap a un mon meés

mado a la informacién que generaba la pro- local, lo que justifica, también, sostenible I'any 2030.
pia Autoridad Portuaria-, y que el nucleo de plenamente nuestro medio.
e empresas privadas que trabajaban de forma ] Durant aquest any, a més a més de treballar per complir aquests (”)
8 directa o indirecta en el puerto podian ofrecer Y es aqui donde queremos objectius, hem aportat solucions que estan ajudant a millorar la v
< una serie de contenidos con interés mas alla incidir. Hay un interés cier- qualitat de vida i protegir la salut de les persones. Junts transformarem
5 del recinto portuario. En paralelo, lo mismo to y creciente de muchos el mon!
p) ocurria con el sector logistico en general, del actores de fuera del terri-
e que, a nivel local, aparecia muy poca informa- torio por las actividades Més informacié a Bosses
|S cién en los medios. Un terreno, pues, muy fér- economicas que proyec e e o compostables
o til desde el punto de vista informativo. ta el Port, y mucho mas
.2 en estos Ultimos afos Col-laborem en el Premis
< Por otro lado, por causas histéricas, la activi- en los que se anuncian @”@ M, DE DESENVOLUPAMENT projecte Ceres, un  Economia
= dad portuaria no tenia entonces la impronta y concretan potentes \\s: 74 54,“'7 SOSTENIBLE programa pilot que Circular
suficientemente permeada de su realidad y iniciativas e inversiones, algunas de substitueix les
56 potencial: una plataforma econémica muy ellas con plena colaboracién pablica-privada. Egrsiiss:ssplasm Reconeixem els
potente, creadora de sinergias y muy atracti- Por efecto de este dinamismo, el hinterland compostables projectes que
ﬁ va como generadora de oportunidades. Mas del Port ha crecido y su capacidad de atracti- S ' contribueixen al
8 aun; su imagen, desde el punto de vista de la vo se ha extendido igualmente. desenvolupament
= iniciativa privada, estaba bunquerizada: una sostenible i
®© opacidad informativa que habia creado su . promouen
2 propio ecosistema blindado al exterior. Na- Anuario Tarragona Port 'economia
< turalmente todo ello tenia una explicacion. Nuestro medio digital, pese a su especiali- ‘é'rC“'ara
La informacion logistica portuaria es extre- zacién, o precisamente por ello, acab6con - & MMy = spanya.
madamente sensible, y cualquier salida a la los afios generando cierta expectativa que
nos permitié abordar un proyecto parale- - %g% -
lo. Asi nacié el Anuario Tarragona Port, e .
2 & AN B Capsules de
rra g onaror un soporte en formato papel editado cada ‘ @ |nserci6 de y £
mes de abril con contenidos mas extensos : care
DIGITAL PRIVADO DE LA ACTIVIDAD PORTUARIA Y LOGISTICA LOCAL y la participacion de actores especializados D s d joves I compostables
en el sector. Una férmula que, edicion tras onaqlo e _ Egu'l'b" de
ventana publica de informacion, no era del edicién, ha ido cobrando mayor aceptacion, material Fierenelgy génere ., Hem desenvolupat
. . . s . p - - formacio Col-laboracio les primeres
todo bien vista en el seno de las empresas. prueba también del interés que genera la hospitalari e b LaLi capsules de café
A todo esto, se sumaban también ciertos re- actividad del Port. - Treballem per amb LaLiga P
->L¢ ! ) qualitat (FP Dual) | ; compostables del
celos publicos, al considerar que un medio Hem donat a - augmentar e Genuine e e
como el nuestro pod|’a crear determinadas Asi, en el afio 2020 editamos nuestro pri- hospit_als del pais insercié dels percentatge de Santander juntament amb
interferencias. mer Anuario que tuvo continuidad en 2021 material produita 565 a1 mercat SIS g Cafés Novell
¢ r4 L posicions de : Euzs HOAg
y aqui esta en su tercera edicion. Con una les nostres laboral. Patrocinem el

Y, efectivamente, nuestro impetu inicial cho-
c6 con la realidad, mas dura de lo que habia-
mos pensado. Pero no debemos centrarnos
aqui en las dificultades (qué empresa no las
tiene) y los sinsabores iniciales del proyecto,
sino, al contrario, agradecer a toda la comuni-
dad portuaria que, al cabo de los afios, nues-
tro medio se haya podido consolidar. Una de

apuesta por los contenidos y por la calidad
formal, el Anuario se distribuye de manera
personalizada a una base amplia de destina-
tarios, empresarios y directivos fundamen-
talmente. Ademas, en bloque, se hace llegar
a instituciones y corporaciones empresaria-
les del territorio y del resto de Catalunya, y
en Aragon y centro peninsular.

plantes, com
hidrogel i ulleres
nasals.

lideratge a
I’equip directiu
del grup BASF.

Nastic Genuine i
impulsem el
programa
“Voluntariat
grana”.
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Durante estos 10 afios de existencia de Ta-
rragonaport.com muchos han sido los pro-
fesionales a los que hemos tenido ocasion
de entrevistar, siempre con la idea de que,
en sus declaraciones, hubiera alguna refe-
rencia destacada sobre el puerto o su hin-
terland de influencia.

Hemos hablado con especialistas locales,
pero también con otros muchos foraneos
cuyo cometido o especializacién podia apor-

Marc Colls
(Port Tarraco)

«Nuestro proyecto es a
largo plazo, queremos con-
vertir Port Tarraco en una
referencia del sector»

08/10/2012

José Luis Vilar
(ATEIA Tarragona)

«No podemos dejar como
provisional el tercer carril
con la excusa de la crisis»

28/02/2013

Protagonistas en
Tarragonaport.com

tar alguna idea en positivo sobre la actividad
del enclave tarraconense. En estas paginas
aparece una seleccion mas o menos aleato-
ria entre todas las entrevistas que publica-
mMOos en una seccidén con el mismo nombre,
sin animo de compilar todos estos afios.

Naturalmente, seguiremos publicando este
tipo de contenidos que aportan conocimien-
to y visiones especializadas sobre la activi-
dad portuaria y logistica en general.

Joaquin Ramon Lestau
(Marmedsa Noatum Maritime)

mar-lberbulk»

31/01/2013

Enrique Lacalle
(Salon Internacional
de la Logistica y de
la Manutencidn)

«Vamos a mejorar los ser-
vicios que oferta Code-

de Tarragona»

26/04/2013

«El desarrollo de la ZAL
y la terminal intermodal
seran claves para el Port

Arturo Villazon Granda
(Tecnosub)

«E1 90% de nuestro trabajo
lo realizamos fuera
de Espaiia»

28/03/2014

Marc Vela Mateo
(Corporacion de Practicos
del Port de Tarragona)

«Nuestra profesion se ha
mantenido escondida, en
el anonimato»

31/10/2014

Federico Esteve
(Claster Maritimo Espaiiol)

«El futuro del Port pasa por
estabilizar y captar nuevos
traficos, sobre todo los proce-
dentes de Asia»

15/01/2015

AVANLEM AMB
TARRAGONA

A Repsol continuem apostant per la tecnologia i per projectes
innovadors d'eficiencia energética i economia circular per impulsar
el nostre entorn, fomentant el desenvolupament socioeconomic de
Tarragona, donant suport 8 empreses locals | generant oportunitats.
Pergue volem continuar avangant junts.

Més informacio, a tarragona.repsol.es

Oscar Villar
(Capitan Maritimo
de Tarragona)

«Nuestra principal preocupa-
cion es estar preparados para la
lucha contra la contaminacion»

22/06/2014

Raimon Domeénech
(Glencore Espaiia SA)

«El Port de Tarragona
puede crecer optimizando
los costes»

28/11/2014

Adolfo Utor Martinez
(ANAVE)

«Cada puerto debe poten-
ciar sus puntos fuertes, y Ta-
rragona tiene en los graneles
su baza fundamental»

14/04/2015

REPSFOL
/m/e»q/em e/ﬂ,z/p,r
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g: «El Port de Tarragona se en-

liiigo Landeta
(Salvamento Maritimo
Tarragona)

«La conciencia medioam-
hiental en el mar ha
aumentado muchisimo»

03/02/2016

José Ramon Freire
(GASNAM)

«Para las navieras, el uso
del GNL como combustible se
convierte en una cuestion eco-
némica, no solo ecoldgica»

«La nautica tiene un enorme
potencial, pero aqui tenemos
una barrera tinica en Europa:
el impuesto de matriculacion»

26/06/2017

Carme Tarrago
(Som-Inn Port)

«Queremos innovar en proce-
S0s, servicios y nuevos modelos
de negocio que puedan surgir en
el ambito del Puerto»

29/03/2019

Eduardo Saiiudo
(Vopak Terquimsa)

«Tarragona es en Espaiia
el mejor puerto para estar
en el negocio de los quimicos»

27/10/2016

Esperanza Cesar
(Alfaship)

«Los clientes quieren redu-
cir sus costes operativos y
tener todo amparado bajo
una misma empresa»

cuentra en un triangulo muy
atractivo (Barcelona, Baleares
y Valencia), lo que enriquece
todavia mas el destino»

25/01/2019

Francesco Muglia
(Costa Cruceros)

«La gran acogida en Tarragona
es un caso de éxito de la colabo-
racion publico-privada»

22/04/2019

lgnasi Sayol
(Cluster Logistic
de Catalunya)

«Las conexiones ferrovia-
rias son la via si queremos
extender el hinterland a ma-
yores distancias»

13/09/2019

David Gonzalez
(Port de Tarragona)

«El 5G no se trata soélo de
datos, sino de poder crear nue-
vas estrategias y disefios para
el Port»

Ampliacion P.l. 'El Hepares'
SEPES (SP.pp.41) /

700.000 m?

— { Cinédliel

Santiago Garcia-Mila
(Asociacion Internacional
de Puertos)

«Los puertos de Tarragona y
Barcelona, asi como las ciu-
dades, pueden colaborar en
el ambito de los cruceros, ge-
nerando sinergias que sean
beneficiosas para todos»

21/10/2019

Pablo Garcia
(Euroports)

«Tarragona se puede convertir
en uno de los nodos logisticos
mas importantes del Medite-
rraneo, pero tenemos debe-
res, como abrir el tinel del
Coll de Lillay mejorar el tren»

Transporte

| Puerta Centro
J Ciudad del Transporte

/ 1:100.000 m? PUERTA CENTRO
P Ciudad del Transporte
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Jordi Forés
(QualimaC)

«Tarragona es el puerto que dis-

pone de una mayor infraestruc-
tura para la descarga de grane-
les sdlidos agroalimentarios»

12/04/2021

Alberto Rojo
(Guadalajara)

«La conexidn directa de
Guadalajara con el Port de
Tarragona supondra una
auténtica revolucidn»

21/06/2021

Niria Obiols
(Port de Tarragona)

«El Port necesita mas espacio
para las descargas y mas linea
de atraque»

08/11/2021

rragonaPort.com

Una década ayudando a difundir la
informacion logistica del territorio

Antoni Tora

(Combi Terminal Catalonia)

«Es vital tener una frecuen-
cia de 8 trenes diarios de
entrada y salida para que la
futura terminal de CTC
resulte competitiva»

31/05/2021

Rafael Esteban
(Marchamalo)

«El Port de Tarragona ha sabido

ver y aprovechar la oportunidad
de negocio con su inversion en
la Ciudad del Transporte»

27/09/2021

Joan Carles Salmeron
(Terminus CET)

«El Port de Tarragona ha hecho

una gran labor con la red ferro-
viaria, invirtiendo constante-
mente en los tltimos afios»

13/12/2021

Cinc raons per
invertir a Vila-seca

*/ Situaci6 geografica privilegiada */ Ma d’obra qualificada
\/ Infraestructures de qualitat \/ Decidida voluntat institucional

\, Centre d’activitats economiques
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